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KOLEJNICTWO
- KOLE)] WASKOTOROWA

Decyzja o budowie linii kolei waskotorowej
ukierunkowanej w pierwszej kolejnosci na trans-
port ptodow rolnych i zwierzat, zostata podjeta
w 1897 r. Pierwszy odcinek linii z Koszalina do Na-
ctawia zostat uruchomiony 1 listopada 1898 r. Ze
wzgledow oszczednosciowych wybrano rozstaw
szyn 750 mm. Materiaty niezbedne do budowy
dostarczyta fabryka parowozéw ,Krauss-Maf-
fei” z Monachium. W czerwcu 1903 r. istniata juz
stacja kolei waskotorowej w Polanowie (ob. dom
mieszkalny przy ul. Zacisze 1). 1 listopada 1905 r.
otwarto odcinek Manowo-Swielino-Bobolice (34
km), a dzier pdzniej odcinek Swielino-Biatogard
(32 km). Przy budowie torowisk w rejonie Bobolic
i Manowa pracowali polscy robotnicy budowlani
z terenow Galicji i Krolestwa Polskiego. Pociagi to-
warowe jechaty wowczas z maksymalna predko-
Scig 25 km/h, osobowe 30 km/h, a podréz z Bobo-
lic do Swielina trwata okoto 50 minut. 15 sierpnia
1905 r. oddano do uzytku linie Koszalin-Mscice
-Mielno, w 1913 r. przebudowang na elektryczna
linie tramwajowa.

W 1932 r. nalezacy do kolei stawienskiej odci-
nek Stawno-)acinki-Polanow zostat przebudo-
wany z 750 mm na 1435 mm (normalnotorowy),
w zwigzku z czym na trasie Jacinki-Polanow za-
stosowano splot trzech szyn, aby pociagi wa-
skotorowe mogty dojechac¢ do Polanowa i dalej
do Zydowa. Wybudowano takze nowy budynek
dworca kolejowego przy ul. Kolejowej 5.

W 1945 r. kolej zostata zajeta przez Armie Czer-
wong, ktora dokonata catkowitego demontazu
torowisk.

Moca Rozporzadzenia Rady Ministrow z 11
kwietnia 1946 r., wszystkie linie kolejowe prze-
jeto przedsiebiorstwo Polskie Koleje Panstwo-
we. W 1947 r. zapadfa decyzja o odbudowie ko-
lei waskotorowej, ktéra miata dowozi¢ materiaty
do budowy, a potem do obstugi lotniska w Ze-
grzu Pomorskim. Podczas przebudowy zmienio-
no szerokos¢ toréw z 750 mm na 1000 mm oraz
wybudowano nowy odcinek Rarwino-Lepino, co
umozliwito potaczenie kolei koszalinskiej z liniami
do Kotobrzegu i Stargardu Szczecinskiego. Pierw-
szy pociag przejechat trase z Koszalina do Bobolic
1 lipca 1948 r. Wysoki poziom przewozow w la-
tach 50-tych XX w. (500 tys. oséb i 200 tys. ton
towardw), z uptywem lat systematycznie spadat.

W 1984 r. jako pierwsza zamknieto linie Swielino
-Bobolice, aw 2001 r. wszystkie pozostate odcinki
kolei waskotorowej zostaty zamkniete. 7 listopa-
da 2005 r. zostato zarejestrowane Towarzystwo
Koszalinskiej Kolei Waskotorowej, ktorego celem
jest odbudowa koszalinskiej waskotoréwki. Dzieki
staraniom i pracy jego cztonkow, sukcesywnie po-
zyskiwany jest zabytkowy tabor. W 2008 r. zostat
uruchomiony odcinek z Koszalina do Bonina i Ma-
nowa, a w 2016 r. do Rosnowa. W roku 2000 linia
kolei waskotorowej nr 1056 Koszalin Waskotoro-
wy-Bobolice na odcinku Koszalin Waskotorowy-
Swielino km 0,000-30,200 zostata wpisana do
rejestru zabytkéw wojewddztwa zachodniopo-
morskiego (pod nr A-50).

Torowisko kolei waskotorowej z Koszalina
do Manowa, po raz pierwszy uruchomionej
1111898 r.,, odbudowanej w 1947 r,,
uruchomionej ponownie w 2008 r.
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DWORCE
- KOLE] NORMALNOTOROWA

W 1869 r.w ramach koleitaczacej Berlin z Gdan-
skiem, oznaczonej obecnie nr 202, uruchomiony
zostat odcinek pomiedzy Koszalinem i Stawnem,
prowadzacy przez Skibno (gm. Sianéw). Linie ko-
lejowa nr 402 Koszalin-Kotobrzeg, wiodaca przez
gmine Bedzino, otwarto w 1882 r. Na szlaku obu
linii powstaty liczne przystanki i stacje, z ktérych
wiekszos¢ juz nie istnieje. Zachowane zespoty bu-
dynkow dworcowych zostaty ujete w wojewddz-
kiej i gminnej ewidencji zabytkow.

Skibno (gm. Sianéw),
dworzec kolejowy 1869 .,
przebudowany w 1 ¢wierci XX w.

Mitogoszcz (Borkowice, gm. Bedzino),
dworzec kolejowy, 4 ¢wierc XIX w.
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Bobolice,
dworzec kolei
waskotorowej

i wieza cisnien
z1905r.

(ul. Dworcowa 5).

Manowo,
dworzec kolei waskotorowej,

1905 r. (obecnie dom mieszkalny).
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WIADUKTY, MOSTY, PRZEPUSTY

Budowie linii kolejowych i drog towarzyszyto
wznoszenie szeregu budowli inzynierskich, takich
jak: wiadukty, mosty i przepusty. Najstarsze budo-
wano z kamieni polnych i cegty; pdzniejsze reali-
zowano z zelazobetonu, lub, jak ,,Czerwony Most”
k. Polanowa, w konstrukgji stalowej. Na szlakach
koszalinskiej kolei waskotorowej wzniesiono 14
mostéw zelbetowych, z ktérych kazdy posiadat
indywidualne opracowanie konstrukcyjne. Pro-
jekty mostow opracowat tajny radca budowla-
ny Brauening z Koszalina, a zbudowata je firma
4+COMET" ze Szczecina. Wiele z nich, w tym most
o ciekawej konstrukgcji w Gtodowej (gm. Bobolice),
juz nie istnieje. W latach 1912-1922 po spietrze-
niu rzeki Radwi i utworzeniu dwoch sztucznych
zbiornikow wodnych: jeziora Rosnowskiego i Haj-
ka, most kolejowy nad Radwig w Rosnowie zostat
zalany i do dzi$s pozostaje pod wodg, natomiast
linia kolejowa zostata przeniesiona na korone za-
pory wodnej. Interesujgca konstrukcje inzynierska
otrzymat Czerwony Most kolo Polanowa o dtugo-
sci 120 m, wzniesiony dla linii kolejowej Grzmia-
ca-Korzybie. W 1945 r. tory kolejowe zostaty
zdemontowane, a elementy konstrukcji do dzis
noszy slady nieudanej préby wysadzenia mostu.
Trzy stalowe, kratownicowe przesta Czerwone-
go Mostu, wsparte na betonowych przyczétkach
i dwoch filarach, nadal wznosza sie 15 m ponad
nurtem rzeki Grabowej.

12

Chocimino (gm. Polandw),
wiadukt kamienno-ceglany, 4 ¢wierc XIX w.




cwierd XIX w.
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Skibno (gm. Sianow),
kolejowym, 4
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Nosowo (gm. Biesiekierz),

~ S

dwuprzestowy most zelbetowy nad rzekg Radew, 1909 .
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Rzeczyca Wielka (gm. Polanow),
wiadukt betonowo-ceglany,
Tew. XX w.




Polanow,
,Czerwony Most” nad rzekg Grabowa,
stalowy, 1916 .
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LATARNIE
- LOTNICZA

Latarnia lotnicza w Kurozweczu (gm. Swieszy-
no), zostata wzniesiona w drugiej potowie lat 20-
tych XX w. Jest jedng z 26 zrealizowanych i jedna
z pieciu zachowanych latarni swietlnych, usytu-
owanych na trasie przelotu samolotow z Berlina
do Krélewca.

W 1926 r. powstato towarzystwo lotnicze Deut-
sche Luft Hansa Aktiengesellschaft, ktére urucho-
mito potaczenie z Berlina przez Stupsk, Gdansk
i EIblag, do Kroélewca. Poniewaz radiolokacja znaj-
dowata sie wowczas w poczatkowej fazie rozwoju,
latano wytacznie w dzien i tylko latem, kiedy dzien
byt dtugi. Aby umozliwi¢ loty w pozostate pory
roku, wzorem pomystu Amerykanow zbudowano
Swietlny szlak ztozony z 26 latarni o wysokosci 23,5
m, oddalonych od siebie o ok. 20-30 km. Byty to
azurowe maszty o stalowej konstrukgji, na szczycie
ktorych zamocowany byt reflektor swiecacy pul-
sujacym biatym swiattem. Kazda z 26 latarn emi-
towata inny sygnat (sekwencyjne biate $wiatto),
dzieki czemu zatoga samolotu mogta w nocy roz-
poznac swoja lokalizacje. Latarnia w Kurozweczu
(gm. Swieszyno) byta 12-t3 w kolejnosci. Oprécz
wiez metalowych o takiej samej konstrukgji, na
trasie zlokalizowane byty réwniez mniejsze, drew-
niane latarnie emitujgce czerwone Swiatto. Jedna
z nich znajdowata sie w Wyszewie, (gm. Swieszy-
no). W okresie powojennym latarnie przestaty pet-
ni¢ swoja funkcje. Miejsce reflektora w koszu wien-
czacym wieze w Kurozweczu zajeto ptasie gniazdo.
W poblizu Kurozwecza w latach 1965-1991 czynne
byto cywilne rejsowe koszalinskie lotnisko i port
rejsowy LOT-u, oraz lotnisko wojskowe. Do 2002
r. stacjonowat tu 26 Putk Lotnictwa Mysliwskiego.
Latarnia lotnicza w Kurozweczu figuruje w woje-
wodzkiej ewidencji zabytkow.
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Gaski (gm. Mielno)
latarnia morska wzniesiona w 1906 r.

Stopnie latarni:

- z zewnatrz do latarni: 6 kamiennych

- wewnatrz: 205 kamiennych

- 15 stopni metalowych na taras

Razem:

211 stopni kamiennych + 15 metalowych = 226 stopni

LATARNIE
- MORSKA

Budowe Latarni morskiej w Gaskach (gm. Mielno),
podjeto z uwagi na niebezpieczenstwo spowo-
dowane zbyt duzymi odlegtosciami pomiedzy
latarniami juz istniejgcymi. Projekt autorstwa
L. A. Veitmeiera przewidywat budowe duzej latar-
ni o zasiegu 20 Mm (37 km), murowanej z cegty na
kamiennym fundamencie. Dolng czes¢ wiezy za-
tozono na planie osmioboku, z ktérego wyprowa-
dzono kolisty trzon zwiericzony laterna. Catkowita
wysokos¢ wiezy wynosi 51,2 m. Wewnatrz znajdu-
je sie szyb transportowy na planie kota; pomie-
dzy szyb i sciane zewnetrzng wpisanych jest 211
kamiennych stopni schodéw prowadzacych do
laterny. Latarnie wyposazono w aparat optyczny
Fresnela Il klasy (o srednicy 140 cm i wysokosci
157 cm, 15 elementow dioptrycznych i 12 kata-
dioptrycznych, w tym 7 gérnych i 5 dolnych). Biate
Swiatto widoczne na odlegtosc 18 2/3 Mm, obstu-
giwane przez dwoch latarnikow, zostato zapalone
01.01.1878 r. Na utrzymanie statego Swiatta zu-
zywano prawie 3,5 tony oleju roslinnego rocznie,
transportowanego do palnikdw wewnetrznym
szybem. W 1907 r. zmieniono zrodto swiatta na
lampe zarowa zasilang nafta, wprowadzono swia-
tto o charakterystyce grupowej 3 btyski 1+ (2) +
1+ (2) + 1+ (5) w okresie 12 sekund, dla uzyska-
nia ktorej zastosowano system 3 przeston obra-
cajacych sie wokot aparatu optycznego. W 1927
r. zmieniono zrodfa swiatta na elektryczne o na-
pieciu 130V, a urzadzenie optyczne zastgpiono
wiekszym o srednicy 140 cm, wysokosci 215 cm,
13 elementow dioptrycznych i 22 katadioptrycz-
nych, w tym 16 gornych i 6 dolnych. W aparacie
Fresnela w dwupozycyjnym zmieniaczu miescity
sie dwie zarowki o mocy 1500 W kazda. Kolejna
istotna modernizacja nastagpita w 1993 r. Dzieki
wprowadzeniu zasilania 230 V i zmianie zaréwek
na halogenowe o mocy 1000 W, uzyskano zwiek-
szenie zasiegu do 23 Mm. Odtad latarnia wigczana
jest o zmroku i wytgczana o Swicie przez fotoko-
morke. Zesp6t zabudowy latarni morskiej (latar-
nia, dom latarnika, stodota, budynek inwentarski,
mur ogrodzeniowy), wraz z otoczeniem, zostata
wpisana do rejestru zabytkéw wojewodztwa za-
chodniopomorskiego (pod nr A-363).
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MLYNY WODNE

Mtyny wodne i wiatraki byty nieodtacznym
elementem krajobrazu kulturowego ziemi ko-
szalinskiej od najdawniejszych czaséw. Ich bu-
dowie sprzyjaty naturalne warunki - rzeki
o wartkim nurcie, wzniesienia morenowe. Wraz
z upowszechnieniem energii elektrycznej zacze-
to budowa¢ miyny gospodarcze nie zwigzane
z napedem wodnym. Rozwoj nowych technologii
sprawit, ze do naszych czaséw nie zachowat sie
zaden wiatrak, a mtyny nie petnig swojej pierwot-
nej funkgcji. Dawne kamienie mtynskie przetrwaty
wmurowane w sciany sredniowiecznych swigtyn
(np. w Sianowie, Osiekach, Suchej Koszalinskiej).
Pochodzace z konca XIX w., zachowane budowle
miynskie petnia dzis funkcje mieszkalne lub agro-
turystyczne. W niektorych z nich eksponowane s3
relikty dawnych urzadzen mtynarskich.

20




Dabrowa (gm. Sianow),
dawny mtyn nr 38,

murowany z cegty,

wzniesiony w koncu XIX w.,
obecnie petni funkcje budynku
mieszkalnego i pensjonatu.
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Sowienski Mtyn (gm. Sianéw),

dawny mtyn wzniesiony w 1896 r. w drewnianej konstrukgji szkieletowej
wypetnionej cegty, rozbudowany w 1908 i 1922 r., funkcjonowat do 1976 .
Dzis petni funkcje ekspozycyjna i agroturystyczng pod nazwa ,,Bajkowy Mtyn”.
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ELEKTROWNIE WODNE

Miejsca po rozebranych mtynach wodnych
wykorzystywano od poczatku XX w. do budowy
elektrowni. Wraz z wynalezieniem w 1866 r. prad-
nicy pradu statego, w 1879 r. zarowki, czy stwo-
rzeniu w 1891 r. systemu trojfazowego (generato-
ra, transformatora i silnika), pojawita sie potrzeba
wprowadzenia elektryfikacji. Cho¢ trudno dzis to
sobie wyobrazi¢, pierwsza elektrownia z turbi-
nami parowymi powstata w Szczecinie w 1889 r.
i dostarczata prad staty jedynie w godzinach od 16
do 1w nocy. Pierwsza sitownie elektryczng w rejo-
nie powiatu koszalinskiego wybudowano w 1898
r. w Bobolicach. W marcu 1910 r. sejm prowincjo-
nalny ustalit zasady funkcjonowania energetyki
na Pomorzu, a we wrzesniu powotano pierwszy
pomorski Zaktad Energetyczny w Biatogardzie.
Zaktad dziatat w oparciu o elektrownie z sitow-
nig parowa o mocy 6 MW wybudowang w 1911 r.
w Biatogardzie, oraz o wzniesiong w 1911-1912 r.
elektrownie wodng Heyka na Radwi w Niedali-
nie (gm. Swieszyno), o mocy 2,4 MW, nalezaca do
spotki Radue Uberlandzentrale Heyka G.m.b.H.
Oprocz budowy sitowni Zaktad zajmowat sie row-
niez budowa linii przesytowych wysokiego i sred-
niego napiecia. W 1913 r. posiadat 2041 km linii
wysokiego napiecia oraz 383 stacje transformato-
rowe state i 63 ruchome. Elektryfikacja prowincji
pomorskiej zostata zakoriczona na przetomie lat
20 30-tych XX w.

Uruchomiona w 1912 r. elektrownia wodna
w Niedalinie nalezy do najstarszych na Pomorzu.
Wybudowana zostata przez éwczesnego witasci-
ciela ziemskiego rotmistrza Kartz'a von Kamec-
ke, jako podszczytowa, o czym Swiadczy czwarta
wolna turbinownia. Pracuje jako przeptywowa,
z niewielka mozliwosciag retencji w jeziorze Hajka
o pow. 90 ha, wystarczajacej na okoto 18-godzin-
ny przeptyw sredni. Posiada zachowane oryginal-
ne wyposazenie - 3 turbiny Francisa firmy Voith
Z 1912-14 r. o0 f3cznej mocy 1,1 KW i generator fir-
my AEG z 1913 r. o mocy 3 kV. Polska nazwa Haj-
ka i niemiecka nazwa elektrowni Heyka powstata
od nazwisk dwoch gtéwnych udziatowcow spotki:
von Heydebreck i von Kamecke.

Warunki hydrologiczne na Pomorzu sprzyjaty
rozwojowi sitowni wodnych. W starorzeczu rze-
ki Radew byt kiedys stary mtyn wodny. W jego
rejonie w 1922 r. zostata uruchomiona kolejna
elektrownia wodna - Rosnowo (gm. Manowo),

24

wspotpracujgca z elektrownig wodng Niedalino
i korzystajaca z retencji na jeziorze Rosnowskim.
Dla celow energetycznych wybudowano kanat
derywacyjny o dtugosci okoto 2662 m. Jest elek-
trownig szczytowa; przy niskich przeptywach
w nocy i w dziern woda gromadzona jest w zbiorni-
ku i puszczana na turbiny rano i wieczorem. Wraz
ze wzrostem przeptywow wydtuza sie czas pracy
elektrowni. Maksymalny roboczy poziom pietrze-
nia na rzednej wynosi 59,57 m. W elektrowni za-
chowato sie oryginalne wyposazenie - 3 turbiny
blizniacze Francisa z 1924 r. firmy Voith o mocy 1,1
MW kazda i generator napiecia firmy SSW z 1922
r.o mocy 5,25 kW.

Elektrownia szczytowo-pompowa w Zydowie
(gm. Polandw), jest usytuowana miedzy dwoma
naturalnymi jeziorami Kamienno i Kwiecko, odle-
gtymi od siebie o okoto 1,5 km, o réznicy pozio-
mow osiggajacej az 82 m. Pierwszy projekt bu-
dowy elektrowni pompowo-szczytowej o mocy



W

45 MW, wykorzystujacej te naturalne warunki,
powstat w latach 30-tych XX w. Jego realizacje
uniemozliwita Il wojna swiatowa. W okresie po-
wojennym juz w 1957 r. opracowano wariantowe
zatozenia projektowe budowy elektrowni o mocy
50, 100 i 150 MW. W 1958 r. zdecydowano o wy-
borze wariantu trzeciego, zrealizowanego w la-
tach 1966-71. Elektrownia w Zydowie o mocy 167
MW petni role szczytowego zrodta energii w przy-
padku jej nagtego lub wysokiego zapotrzebowa-
nia. Oznacza to, ze przy nagtym niedoborze mocy
elektrownia uruchamiana jest do pracy turbino-
wej, natomiast przy nadmiarze mocy podejmu-
je prace pompowa. Jest naturalnym magazynem
energii oraz miejscem o wyjatkowych walorach
widokowych. Z Zydowa do Karlina, przez Mosto-
wo, jeziora Rosnowskie i Hajka, Niedalino, Biato-
gorzyno, Nosowo i Karlino, prowadzi szlak kaja-
kowy o dtugosci 58 km.

Zydowo (gm. Polanéw),
elektrownia szczytowo-pompowa
wybudowana w latach 1966-1971.




Niedalino (gm. Swieszyno),
elektrownia wodna
uruchomiona w 1912 .




Rosnowo (gm. Manowo),
elektrownia wodna uruchomiona w 1922 r.
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Warblewo (gm. Polanéw) Gotogdra (gm. Polandéw)

Powidz (gm. Polanow) Maszkowo (gm. Sianéw)
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Nadbor (gm. Polanow)

Rosocha (gm. Polanéw)
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GORZELNICTWO

Budynek do wypalania gorzatki zwano niegdys
»gorzalnig”. Jak pisatt. Gotebiowski, ,Wddka w XIV
wieku w Niemczech wynaleziona, aqua vitae,
akwawita zwana, ze przedtuzac miata zycie, u nas
gorzatka, horytka (na Rusi) od palenia. Z Niemiec
przeniosto sie jej uzywanie do Polski.” W 1764 r.
w samym Koszalinie byto 14 kupcéw i rzemiesl-
nikéw trudnigcych sie gorzelnictwem. Wielki roz-
woj gorzelnictwa nastgpit w XIX w. po wprowa-
dzeniu do produkgji spirytusu ziemniakow oraz
zastosowaniu ulepszonych urzadzen i aparatury
destylacyjnej. W wiekszosci majatkow ziemskich
powstawaty okazate gorzelnie wznoszone z cegty
i kamienia, z charakterystycznym ceglanym ko-
minem goérujacym nad zatozeniem folwarcznym.
Jeszcze do niedawna ze zboza, ziemniakow i owo-
cow wytwarzano w nich alkohol. Transformacja
gospodarcza spowodowata redukowanie zakfa-
dow przetworstwa rolno-spozywczego, skutkiem
czego wiekszos¢ gorzelnianych budowli popada
dzis w ruine.
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Sowienski Mtyn (gm. Sianow),
gorzelnia wybudowana w1936 .,
nalezaca do Towarzystwa
,Spirytus - Brennerei - Vereins”
w Sierakowie, dzi$ Gorzelnia
,STAGRA" Gawin S.
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Osieki (gm. Siandw),

gorzelnia z 1904 r. w zespole
folwarcznym wzniesionym przez
Carla Hildebranda,

obecnie wtasnosc¢ prywatna.
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Zegrze Pomorskie (gm. Swieszyno),
gorzelnia z XIX/XX w.




Swierczyna (gm. Polandw),
gorzelnia XIX/XX w.,
obecnie nieczynna.
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PRZEMYSt ZAPALCZANY

Wytwdrnia zapatek w Sianowie, zostata zato-
zona i uruchomiona 1.10.1845 r. przez mtodego
przedsiebiorce z Dartowa Augusta Kolbe. Wkrot-
ce z dwuosobowej manufaktury przeobrazita sie
w zatrudniajgca kilkudziesieciu robotnikéw fabry-
ke. Po zainstalowaniu maszyn parowych w 1876
i 1888 r. dzienna produkcja wynosita 40 min sztuk
zapatek. W 1910 r. zatrudniata blisko 500 pra-
cownikéw, ktérym August Kolbe i jego nastepcy
stworzyli bogate zaplecze socjalne - mieszkania,
dzienny dom pobytu dla dzieci pracownikdw, dom
kapielowy. Rozbudowany zaktad zajmowat rozle-
gty teren przy ul. Koszalinskiej i sktadat sie z wielu
budynkow o neogotyckiej formie. Pracowat nie-
przerwanie do zajecia przez wojska radzieckie,
ktore stacjonowaty tu od marca do lipca 1945 r.,
demontujac i wywozac park maszynowy. Budyn-
ki ulegty zniszczeniu - sptonefa hala produkcyjna
zapatek specjalnych, garaze, dwa magazyny, dom
mieszkalnyiztobek. W marcu 1946 r. fabryke prze-
jeta Centrala Panstwowego Monopolu Zapatcza-
nego w Warszawie. Rozpoczeto odbudowe i roz-
budowe fabryki, uruchomionej 1 wrzesnia 1947 r.
Wraz z modernizacja fabryki, budowano mieszka-
nia dla pracownikoéw, osrodek kolonijny w tazach,
stotéwke, ambulatorium fabryczne i inne budynki
socjalne. W 1956 r. po sprowadzeniu z NRD no-
woczesnych agregatéw, sianowska fabryka jako
pierwsza w Polsce rozpoczeta produkcje zapatek
w tekturowych pudetkach. Przez dtugie lata byta
najwiekszym producentem zapatek w Polsce. Od
potowy lat 90-tych XX w. zapotrzebowanie na
zapatki systematycznie malato. W 2007 r. fabryka
zostata postawiona w stan upadtosci. Dzis pozo-
stat po niej jedynie murowany z cegty komin.
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BUDOWNICTWO
WOJSKOWE |
(HALA WODNOPLATOW)

W latach 1935-37 na terenie rybackiej wioski
Uniescie (dzi$ dzielnicy Mielna) wybudowano ze-
spot obiektéw wojskowych bazy lotniczej o nazwie
Seefliegerhorst Nest: dwa hangary lotnicze, budy-
nek komendantury, kantyne, budynki koszarowe,
garaze i magazyny. Od 1 lipca 1937 r. do pazdzier-
nika 1939 r. stacjonowata tu Eskadra 706. Dywi-
zjonu Lotnictwa Przybrzeznego. Na wyposazeniu
eskadry znajdowato sie 12 dwuptatowych wodno-
samolotow rozpoznawczych Heinkel He 60 D, za-
stgpionych na poczatku 1939 r. Heinklami He 114
B-1. Obiekty w Uniesciu nie byty wykorzystywane
w dziataniach wojennych. W lipcu 1944 r. przeba-
zowano do Uniescia cztery wodnosamoloty typu
Arado Ar 196 A-3/A-5, a od sierpnia 1944 r. todzie
latajgce typu Dornier Do 24 T-3, ktore wziety udziat
w ewakuacji mieszkancoéw w 1945 r. Do 1947 r. sta-
cjonowaty tu wojska radzieckie, a nastepnie Woj-
sko Polskie w postaci 19-go batalionu saperow 8
Drezdenskiej Dywizji Zmechanizowanej, i do 1973 r.
67 Dywizjon Rakietowy OP. Obie jednostki zostaty
zlikwidowane w potowie lat 90-tych, a tereny po-
wojskowe sprzedane w rece prywatne.

Budynek hali wodnoptatow usytuowany jest
na mierzei pomiedzy Morzem Battyckim a Jezio-
rem Jamno. Poprzedza go pas techniczny stuzacy
do wyciggania i wodowania samolotéw, z ktorego
rozciagaja sie z piekne widoki na pasmo wzniesien
Chetmskich i Koszalin po drugiej stronie jeziora
Jamno. Jednoprzestrzenny, nakryty dwuspado-
wym dachem korpus hali o wysokosci 15 m, uj-
mujg dwie 4-kondygnacyjne wieze oraz otacza
z trzech stron 2-kondygnacyjne zaplecze tech-
niczne zwigzane z obstuga samolotow . Zasadni-
cza konstrukcja hali sktada sie z siatki nitowanych
stalowych stupéw, zdwojonych ptatwi, oraz tra-
pezowych wigzarow poprzecznych usztywnio-
nych poprzeczna kratownicg przestrzenna. Jako
rzadki przyktad wielkoprzestrzennego obiektu
budownictwa przemystowego infrastruktury
wojskowej regionu, wzniesionego z zastosowa-
niem mieszanej technologii zelbetowej, stalowej
i ceglanej, o skomplikowanej konstrukgji inzy-
nierskiej i wysokich walorach architektonicznych,
zostat wpisany do rejestru zabytkow woj. zachod-
niopomorskiego (pod nr A-1813).
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Uniescie (gm. Mielno),
hala wodnoptatow z 1937 .
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KOWALSTWO

Prawie kazda miejscowos¢ posiadata od naj-
dawniejszych czasow kuznie. Nadawano im réz-
ne formy - od niewielkich, skromnych kuzni
wiejskich po reprezentacyjne budowle dworskie.
Wraz ze zmniejszajagcym sie zapotrzebowaniem
na wyroby kowalskie, opuszczone warsztaty
stopniowo popadaty w ruine lub byty adaptowa-
ne na inne cele. Piekny przyktad duzej, dworskiej
kuzni z mieszkaniem, murowanej z cegty, o deko-
racyjnie opracowanych XIX-wiecznych neogotyc-
kich elewacjach, zachowat sie w Mitogoszczy (gm.
Bedzino); z okresu pozniejszego pochodzi kuznia
w zespole folwarcznych w Zegrzu Pomorskim,
(gm. Swieszyno).

Oprocz zelaznych podkéw i hufnali, w kuzniach
wytwarzano réznego rodzaju przedmioty uzytko-
we, narzedzia, bron, artystyczne okucia i zawiasy
drzwiowe, zamki, klamki, kraty, czy tez wienczace
budowle iglice, krzyze, choragiewki i wietrzniki.

U podstawy iglicy umieszczano kule, wewnatrz
ktorej zamykano dokumenty i przedmioty z cza-
su budowy wraz z przestaniem dla potomnych.
Podczas prowadzonych w ostatnich latach robét
remontowych, odkryto artefakty przechowywa-
ne w kulach na wiezach kosciotéw w Sianowie

i Swieszynie. Na choragiewce, sytuowanej ponad
kula, petnigcej rowniez role wskaznika kierunku
wiatru, upamietniano date budowy lub remontu
oraz inicjaty fundatora. Na czubku iglicy, w przy-
padku kosciotow - ponad krzyzem, umieszczano
kura, symbolizujagcego od najdawniejszych cza-
sow zycie, ptodnos¢, czujnosc i walecznosé. Kiedy
nie istniato sztuczne swiatto, pianie koguta przed
Switem, zwtaszcza miedzy godzing drugg i trze-
cig nad ranem, ,,0 czwartej strazy nocnej”, zapo-
wiadato nadejscie dnia i zwyciestwo nad mocami
ciemnosci, odnoszone wprost do ,Wschodzacego
Stonca” - Chrystusa. Byto rowniez symbolicznym
wezwaniem do przebudzenia i opamietania, oraz
wotaniem ,,sursum corda”.

Najstarsze zachowane zabytki kowalstwa po-
chodzg z XVII i XVIII w. S3 nimi kurki wienczace
wieze gotyckich kosciotow w Iwiecinie (gm. Sia-
néw) z datg 1663 r. i Kosciernicy, (gm. Polanow)
z datg 1778 r., wskazujace na czas zakonczenia
prac remontowych przy konstrukgji i pokryciu da-
chu oraz inicjaty fundatordw.

Mitogoszcz (gm. Bedzino) neogotycka
kuznia, 2 potowa XIX w.
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Z XIX wieku pochodza wietrzniki w formie cho-
ragiewek wskazujgcych kierunek wiatru, umiesz-
czone ponad wiezami kosciotow w Drzewianach,
gm. Bobolice z datg 1818-1903 r. i Osiekach (gm.
Siandw) XIX w. Rok 1914 widnieje na wietrzniku
wiezy kosciota w Wielinie (gm. Polandw). Nie-
zwykle bogate i piekne zwienczenie z iglica i cho-
ragiewka z 1901 r. mozna podziwia¢ nad wieza
patacu bursztynowego w Strzekecinie (gm. Swie-
Szyno).

Iwiecino (gm. Siandéw),

kurek z datg 1663 r. umieszczony na wiezy
gotyckiego kosciota filialnego pw. MB
Krolowej Polski.

Strzekecino (gm. Swieszyno),
zwienczenie wiezy bursztynowego patacu,
1901r.

%
Kosciernica (gm. Polanéw),
Kurek z datg 1778 r. i monogramem

wienczacy wieze gotyckiego kosciofa fil.
pw. MB Krolowej Polski.
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Dzieta sztuki stolarskiej jakimi sg drzwi wej-
Sciowe do reprezentacyjnych budowli: kosciotow,
patacow, dworow, ale takze budynkdéw gospodar-
czych, zdobiono zawiasamiiokuciami o motywach
roslinnych lub geometrycznych, oraz kotatkami
i zamkami z wyktadkami i klamkami. Oryginalny
kuty z zelaza zamek z wyktadka i klamka zacho-
wat sie na neobarokowych drzwiach wejsciowych
do kosciota w teknie (gm. Bedzino) z XVIII/XIX w.
Unikalny ksztatt nadany zostat kotatce, wyktad-
kom i klamkom w formie wydtuzonej plecionej
petli, zachowanych na drzwiach kosciota w Iwieci-
nie (gm. Sianow). Na drzwiach do aneksu boczne-
go kosciota w Parsowie (gm. Biesiekierz) oraz na
drzwiach gtéwnych do kosciota w Iwiecinie (gm.
Siandw), mozna zobaczy¢ azurowe, barokowe ko-
tatki z XVIII/XIX w. Zawiasom pasowym, wykuwa-
nym poczatkowo w formie prostej listwy, w XIX
wieku nadawano coraz bardziej rozbudowane
i dekoracyjne, swiadczace o wysokim kunszcie
mistrzow, niepowtarzalne formy, od barokowej
i neogotyckiej po secesyjng i eklektyczng. Drzwi
do zakrystii kosciota w Suchej Koszalinskiej (gm.
Siandw) zdobig proste pasowe zawiasy zakoriczo-
ne trzema stylizowanymi lis¢mi akantu. Neogo-
tyckie i secesyjne zdobienia zachowaty sie, m. in.
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na drzwiach kosciotéw w: Polanowie, Strzepowie
(gm. Bedzino), Jarzycach (gm. Swieszyno), Bobo-
licach kosciot pw. Wniebowziecia NMP, Parsowie
(gm. Biesiekierz), Kurowie (gm. Bobolice), Sta-
rych Bielicach (gm. Biesiekierz) oraz Swieszynie
i Chmielnie (gm. Bobolice).

Wraz z postepujaca industrializacjg procesow
wytwarzania przedmiotéw, w 1 potowie XIX w.
w Koszalinie i Wyszoborzu powstaty hamernie
(warsztaty kowalskie z mtotami napedzanymi
mechanicznie), oraz odlewnie. Zaktad w Wysze-
borzu nalezacy do F. Schlutiusa w potowie XIX w.
przerabiat rocznie ok. 245 ton rudy zelaza spro-
wadzanej gtownie z Anglii i produkowat okoto
222 ton wyrobow rozprowadzanych na rynku po-
morskim, w Prusach Zachodnich i Rosji. Odlew-
nia Vogla w Koszalinie przerabiata natomiast 100
ton rudy zelaza i okoto 75 ton ztomu - produkcje
sprzedawano na rynku lokalnym. Od 2 potowy
XIX w. kowalskie zamki i klamki zastepowano co-
raz powszechniej odlewami z zeliwa lub mosigdzu,
z motywami zdobniczymi w formie gtowek Iwow,

Stare Bielice (gm. Biesiekierz),

drzwi gtowne do kosciota paraf. pw. sw.
Stanistawa B.i M. z 1894 r., zdobione
¢wiekami, zawiasami pasowymi

o dekoracyjnej formie, oryginalna klamka,
wyktadka i zamkiem.

Polanow,

Kosciot pw. Wniebowziecia NMP, ok.
1850/60, klamka z wyobrazeniem
modlacego sie aniota i napisem:
Friede Sie mit Euch/Pokdj niech bedzie
z Wami.




muszli czy roslin. Drzwi kosciota w Polanowie
z ok. 1850-60 r. oprocz bogatych wici roslinnych
zdobig klamki z figurkami modlacych sie aniotéw
i napisami, w drzwiach kosciota w Parsowie (gm.
Biesiekierz) umieszczone zostaty empirowe klam-
ki z uskrzydlonym popiersiem kobiecym prze-
chodzacym w wydtuzony, zawiniety rybi ogon,
w drzwiach kosciotéw w Kragu (gm. Polanow)
i Kfanina (gm. Bobolice), klamki w formie gtowek
lwa, zas w drzwiach gtéwnych do patacu w Strze-
kecinie (gm. Swieszyno) - klamka z gtowa wojow-
nika w hetmie.

tekno (gm. Bedzino), Kurowo (gm. Bobolice),

klamka z wyktadka w drzwiach gtéwnych dekoracyjne zawiasy z motywem lilijki,
kosciota paraf. pw. Sw. Jana Chrzciciela, klamka, wyktadka i zamkiem na drzwiach
kute zelazo, XVIII/XIX w. gtéwnych kosciota fil. pw. Bozego Ciata,

kute zelazo, 2 pot. XIX w.

Iwiecino (gm. Siandéw),
klamka z wyktadka i zamkiem skrzynkowym oraz kotatka o dekoracyjnej
formie, kute zelazo, XIX w., umieszczone na drzwiach wejsciowych do Kosciota
filialnego pw. MB Krolowej Polski.
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Parsowo (gm. Biesiekierz),

1880/81 r., Kosciot filialny pw. Sw. Piotra

i Pawta Ap., zawias o dekoracyjnej formie
stylizowanej wici roslinnej; kotatka z pot.
XVl w., klamka (odlew mosiezny empire
XIX w.) w formie uskrzydlonego popiersia
kobiecego przechodzacego w wydtuzony,
zawiniety na koncu rybi ogon pokryty tuska.
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Swieszyno,
oryginalne zawiasy;,
klamka i wyktadka na drzwiach
gtéwnych kosciota paraf. pw.
Narodzenia NMP, k. XIX w.

Krag (gm. Polanéw),
zawiasy tarczowe i klamka

z gtowka lwa (odlew zeliwny)
na drzwiach kosciofa filialnego
pw. Zwiastowania NMP, XIX w.
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Oprocz okuc drzwi, w kowalskich warsztatach
powstawaty piekne kraty ogrodzeniowe, kraty
umieszczane w przeszklonych czesciach drzwi
czy balustrady schodow i balkonow. Nielicznie
zachowane ogrodzenia i bramy otaczajg zatoze-
nia patacowo-parkowe w Cetuniu i Nactawiu (gm.
Polanow). Oryginalna krata zdobi nadal klasycy-
styczne drzwi wejsciowe z przetomu XVIII i XIX
w. do patacu w Krasniku (gm. Biesiekierz). Piekna
neobarokowa krate oraz klamki (odlew mosiezny)
mozna podziwia¢ w drzwiach do Bursztynowe-
go Patacu w Strzekecinie (gm. Swieszyno). Patac
i jego otocznie zdobig ponadto kute balustrady
o eklektycznych i secesyjnych formach.

Strzekecino (gm. Swieszyno),
dekoracyjne balustrady schodow

i tarasu przed bursztynowym patacem,
pocz. XX w.
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Cetun (gm. Polandw),
ogrodzenie i brama prowadzaca
do patacu, lata 30-te XX w.
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Krasnik Koszalinski (gm. Biesiekierz),
drzwi wejsciowe do patacu z oryginalna
kratg w czesci przeszklonej, koniec XIX w.

Strzekecino (gm. Swieszyno),
neobarokowa krata i klamki na drzwiach
wejsciowych do bursztynowego patacy,
ok.1901r.




ODLEWNICTWO

Jedna z najstarszych form wytwarzania przed-
miotow, poczatkowo ze ztota i miedzi, nastepnie
z brazu i zeliwa, byto odlewnictwo, a od XV w.
metalurgia. Oprécz wspomnianych juz elemen-
tow dekoracyjnych drzwi - klamek i wyktadek,
w odlewniach zeliwa powstawaty takie obiekty
jak piece czy drzwiczki do ceramicznych piecéw
i kominkéw. Zeliwne piece grzewcze stanowi-
ty niegdys wyposazenie wielu wiejskich swigtyn
i patacow. Dzis$ na terenie powiatu koszalinskiego
zachowat sie tylko jeden piec zeliwny w kosciele
filialnym pw. $w. Jana Chrzciciela w Chmielnie (gm.
Bobolice), wyprodukowany w zatozonej w 1887
r. przez inzyniera H. Kori w Berlinie firmie, ktora
zastyneta z produkcji piecow do spalania odpa-
dow i kalorycznych podgrzewaczy powietrza,
uzywanych zwitaszcza w budynkach koscielnych.
W XIX w. zeliwo stato sie tworzywem, z ktérego
artysci, modelarze i odlewnicy wyczarowywa-
li niezwykle piekne, misterne, wrecz koronkowe
formy. Precyzyjnie odlany i wycyzelowany kolisty
piec w Chmielnie dekorujg arkadkowy, neogotycki
fryz, azurowe zwienczenie w formie korony, oraz
drzwiczki dekorowane ornamentem roslinnym
i misterng, azurowa krata.

Z zeliwa wykonane zostaty rowniez drzwiczki
i ruszty dwodch blizniaczych kominkéw z deko-
racyjnych kafli ceramicznych, potgczonych sie-
dziskiem, znajdujacych sie w salonie patacu
w Biesiekierzu z pocz. XX w. oraz neobarokowego,
dwupoziomowego pieca, postawionego w hal-
lu patacu w Krasniku Koszalinskim (gm. Biesiek-
eierz), z uzyciem 42 neobarokowych kafli holen-
derskich, z malowanymi recznie w technice z Delft
przedstawieniami kwiatéw. Niezwykty kominek
z obudowa wykonang z 78 recznie malowanych
w technice z Delft kafli z XVII/XVIII w., pochodza-
cych prawdopodobnie z rozbiorki trzech piecow
i wtornie wbudowanych, przedstawiajgcych sce-
ny rodzajowe, pejzaze, widoki wiatrakow, budow-
li, zwierzat i ludzi oraz sceny ze Starego i Nowego
Testamentu (m. in. Stacje Drogi Krzyzowej), za-
chowat sie w hallu neobarokowego patacu w Kta-
ninie (gm. Bobolice).

Chmielno (gm. Bobolice),
zeliwny piec grzewczy z konca XIX w.,
w kosciele filialnym pw. sw. Jana Chrzciciela.
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Biesiekierz,
blizniacze kominki z kafli ceramicznych
w salonie patacu z pocz. XX w.
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Krasnik Koszaliriski (gm. Biesiekierz),
dwupoziomowy piec postawiony z hallu

pafacu z uzyciem malowanych recznie
kafli holenderskich.

Ktanino (gm. Bobolice),
kominek w hallu patacu. Obudowa wykonana z recznie malowanych kafli holenderskich z XVII/
XVIII w., przedstawiajgcych sceny o tematyce swieckiej i sakralnej.
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LUDWISARSTWO

Szczegolng forma odlewnictwa stato sie ludwi-
sarstwo, nazywane tez brgzownictwem. Od Xl w.
ludwisarze trudnili sie odlewaniem z brazu, mo-
sigdzu lub spizu przede wszystkim dzwondw, ale
takze luf do dziat, posagow, tablic nagrobnych,
Swiecznikow i przedmiotow codziennego uzytku.
Tradycyjnie dzwony odlewano z brazu dzwono-
wego, o proporcjach miedzi i cyny strzezonych
w gtebokiej tajemnicy przez poszczegdlne warsz-
taty. Poczatkowo dzwonom nadawano prosta,
surowg forme, bez zdobien. Od XIIl w. wyksztat-
cita sie kielichowa forma dzwonu o Srednicy row-
nej wysokosci. Pierwsze zdobienia dekorowana
wstega pojawity sie wokdt gornej krawedzi , pio-
trowej korony”, nastepnie wzdtuz krawedzi dolnej
dzwonu. Z biegiem czasu dzwonom nadawano
imiona, ktore umieszczano na ptaszczu obok cy-
tatow z Pisma Swietego i plakiet, a w okresie no-
wozytnym takze imiona fundatoréw, chrzestnych
i wytworcow dzwonu.

Cho¢ zawieszone wysoko na wiezach kosciel-
nych lub dzwonniczych pozostawaty niewidoczne
dla oka, trwale wpisaty sie w historie i zycie czto-
wieka. W czasach, kiedy nie byto mass medidw,
ich daleko styszalny dzwiek przekazywat wiado-
mosci, zwotywat, i ostrzegat przed zagrozeniem.
Uderzenia dzwonu sakralizowaty przestrzen,
petnity role mediacyjng pomiedzy ziemia i nie-
bem. Przypisywano im moc oczyszczania powie-
trza, odpedzania ztych mocy, burz i huragandw,
wzmocniong dodatkowo przez kurka stojgcego
na strazy na czubku iglicy. Dzwony wyznacza-
ty rytm dnia, petnity role przewodnika, dzielity
z ludzmi wszystkie radosci i smutki. Uszkodzone
dzwony przetapiano, a w czasach wojen rekwiro-
wano i przetapiano na armaty i bron.

Najstarsze z dzwondw zachowanych na tere-
nie powiatu koszalinskiego pochodza z XIV i XV
w. Znajduja sie w Kosciele parafialnym pw. Prze-
mienienia Panskiego w Mielnie (zawieszone na
jarzmie z 1688 r.), Kosciotach w Parnowie p.w. Sw.
Stanistawa B. i M. i Biesiekierzu pw. Chrystusa
Krola, oraz Osiekach (gm. Sianéw), pw. $w. Anto-
niego Pad. Wyjatkowo piekne dwa dzwony za-
chowaty sie w wiezy kosciota paraf. pw. sw. Jana
Chrzciciela w teknie. Pierwszy z XV w. z napisem
»Ave Maria...", drugi z 1519 r. nosi imiona ,,ANNA"
i ,MARIA" ajego ptaszcz dekoruja plakiety przed-
stawiajace, m. in. Ukrzyzowanego Chrystusa, po-

staci NMP i sw. Anny. Dzwon o imieniu ,Zuzanna”
lub ,,Hossana” z 1600 r. znajduje sie w kosciele
w Suchej Koszalinskiej pw. Podwyzszenia Krzyza
Swietego (gm. Sianéw).

Sucha Koszaliriska (gm. Sianéw),

kosciotfil. pw. Podwyzszenia Krzyza Sw.,
Dzwon ,,Zuzanna” lub ,Hossanna”, datowany
1600 r.,, zawieszony na szesciu uchwytach

w formie stylizowanych ludzkich gtow.

Przy szyi pomiedzy dekoracyjnym
ornamentem umieszczone imiona i nazwiska
fundatorow z rodu von Heidebreck.
Posrodku ptaszcza umieszczona scena
Ukrzyzowania i data 1600.
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tekno (gm. Bedzino),
Kosciot paraf. pw. sw. Jana Chrzciciela,
dzwon z 1519 r. o imionach ,ANNA" i
+MARIA" z inskrypcja: ,0 Rex glorie Criste
veni cum pace amen sonora/ ad honore dei
oipotet btegz v'gis Marie matris ei et sctorn
Laurencij et Stephani et oim sctorn hec
campana fabricata e/ Anno do mdrir die rriii
mes maij”, oraz ptaskorzezbionymi figurami
NMP, sw. Anny, innych swietych i sceng
Ukrzyzowania na pfaszczu.
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Krag (gm. Polanow),
kosciot fil. pw. Zwiastowania NMP, Dzwon z 1600 r,, renesans, z imionami i nazwiskami
fundatorow majuskuta tacinska, w gornej czesci ptaszcza : Corduli v. Wedel oraz przedstawicieli

rodow v. Podewils, v. Fleminck, v. Puttkamer, oraz datg ,ANNO 1600" obecnie zdemontowany,
eksponowany wewnatrz kosciofa.

Dobrzyca (gm. Bedzino)
kosciot paraf. pw. Trojcy Swietej, Dzwon z 1631 r. odlany przez Franciszka Dubois z Lotarynagii,
z inskrypcja, nazwiskami fundatorow, krucyfiksem oraz owalng plakietg z herbem na ptaszczu,

i obiegajacym ja napisem majuskuta: ,ME FECIT . FRNACISCUS DUBOIS LOTARINGUS




Wyszewo (gm. Manowo),

kosciot paraf. pw. sw. Wojciecha Bp.i M., Dzwon barokowy odlany w 1663 r. w Kotobrzegu przez
C. Schella, o bogatej dekoracji. W gérnej partii fryz z inskrypcja majuskuta o tresci: ,MICH *
CONRADT * SCHELL * IN * COLBARC * 1663 * DURCH * GOTTES * HVLF * GOSZ *" na ptaszczu
dwie plakiety z przedstawieniami Matki Bozej z Dziecigtkiem Jezus i kosza obfitosci, u dotu
ptaszcza palmetowe dekoracje o motywach roslinnych.

Komorowo (gm. Polandw),

kosciot fil. pw. Niepokalanego Serca NMP, Dzwon z 1569 r. przetopiony w 1881 .

w Kotobrzegu przez Strehl'a, z napisami majuskuta o tresci: ,* UMGEGOSSEN DURH STREHL
IN COLBERG 1881 *",,LAUDO DEUM VERUM / DECKMANN ANNO 1569” ,EN EGO CAMPANA
/ NOWAM DENVICIO VANA / * PLEBEN VOCO CONGREGO CLERUM DIDERICK */MATTHAEUS I
V.25" oraz ptaskorzezbionym popiersiem fundatora.
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ZEGARMISTRZOSTWO

Pierwsze zegary wiezowe powstaty w 1 poto-
wie XIV w., nie posiadaty tarcz ze wskazowkami
i byty wyposazone tylko w mechanizm bicia. Uzu-
petniaty one rytm dnia wyznaczany biciem dzwo-
now. Zachowane mechanizmy i tarcze zegarowe
pochodzg z XIX w. Mechanizmy sktadaty sie z ku-
tej ramy, stuzacej jako konstrukcja nosna mecha-
nizmu chodu, bicia godzin i kwadranséw. Niestety
dwa z trzech zachowanych zegaréw - na wiezach
kosciotobw w Bobolicach, teknie (gm. Bedzino)
i Kragu (gm. Polandw), sg niesprawne. Wskazow-
ki na trzech oryginalnych, zeliwnych tarczach ze-
gara na wiezy kosciota pw. Wniebowziecia NMP

Krag (gm. Polandw),
kosciotfil. pw. Zwiastowania
NMP. Tarcza nieczynnego
zegara, XIXw.

Bobolice,

kosciot paraf. pw. Wniebowziecia NMP,
oryginalne tarcze zegara z ok. 1890 r,,
podtaczonego obecnie do napedu
elektrycznego.

w Bobolicach z okoto 1890 r. wskazujg wprawdzie
godziny, lecz dzieki napedowi elektrycznemu
zainstalowanemu w 2001 r. Oryginalny, wybra-
kowany mechanizm bez sygnatury zegarmistrza
znajduje sie nadal w wiezy. Najstarszy z zegarow
w Kragu (gm. Polanow) jest nieczynny, lecz ma za-
chowana tarcze i oddzielony od niej, uszkodzony
mechanizm. Najlepiej zachowat sie mechanizm
zegara w kosciele teknie, obecnie rowniez nie-
czynnego. Na ramie mechanizmu umieszczona
jest tabliczka wytwaorcy i numer zegara: C. Peters,
Koszalin, 1889 .
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tekno (gm. Bedzino),

kosciot paraf. pw. sw. Jana Chrzciciela,
oryginalne tarcze i mechanizm
zegara z1889r.

tekno (gm. Bedzino),

tabliczka umieszczona na mechanizmie
zegarowym znajdujgcym sie na wiezy
kosciota paraf. pw. Sw. Jana Chrzciciela,
powstatym w 1889 r. w zakfadzie C. Petersa
w Koszalinie, oznaczonym numerem 8.

Sucha Koszalifiska (gm. Sianéw),
kosciotfil. pw. Podwyzszenia Krzyza Sw.,
mechanizm zegarowy, XIX w.

58



PROSPEKTY ORGANOWE

W zachodniej czesci wiekszosci swigtyn budo-
wano drewniane empory, jedno- lub wielokondy-
gnacyjne, jak np. w kosciele paraf. w Sarbinowie
(gm. Mielno), na ktérych umieszczany byt in-
strument muzyczny - organy, obudowane szafg
i reprezentacyjnym, rzezbionym w drewnie lub
polichromowanym prospektem organowym od
strony wnetrza kosciota. Powstawaty one w naj-
znakomitszych warsztatach organmistrzowskich
XIX'i 1 potowy XX w. Po 1945 r. wiekszos¢ instru-
mentow zostata zdemolowana i rozkradziona.
W ostatnich latach, niektore z instrumentéw zo-
staty poddane pracom konserwatorskim, restau-
ratorskim i rekonstrukcyjnym, dzieki czemu moga
stuzy¢ do celow koncertowych i ponownie cieszy¢
uszy mitosnikow muzyki organowe;.

Bobolice,

kosciot paraf. pw. Wniebowziecia NMP, neogotycki prospekt organowy i organy z 1886 r.
0 No 269, wytworzone w firmie B. Griineberg, Stettin, z dwoma klawiaturami
manuatowymi i pedatowa, remontowane w 1991i 2010 r., (czynne).

1ALLLL
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Krag (gm. Polanow),

kosciot fil. pw. Zwiastowania
NMP, organy z potowy XIX w.
z jedna klawiaturg manuatowa
i pedatowg, z neobarokowa
obudowag i prospektem,
(nieczynne).
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WITRAZOWNICTWO

,Pisane swiattem” witraze powstawaty z umie-
jetnie docietych i potaczonych kawatkow szkta
barwionego w masie lub powtokowego, potaczo-
nego otowiem. W XV w. i XVI w. wraz z upowszech-
nieniem szyb okiennych, oraz okien herbowych
i gabinetowych, zastapito je malowanie szkta far-
bami szkliwnymi. Ponowny rozwoj witrazownic-
twa nastapit po odkryciu i fascynacji gotykiem,
w XIX w. Zaden witraz z okresu $redniowiecza nie
przetrwat do naszych czaséw. Na terenie powia-
tu koszalinskiego w oknach kosciotow w teknie
i Strzepowie (gm. Bedzino), oraz Osiekach (gm.
Sianow) i Chociminie (gm. Polandw) zachowat sie
natomiast unikalny i bezcenny zespét 32 renesan-
sowych witrazykéw gabinetowych, z malowanymi
na szkle kolorowymi emaliami motywami heral-
dycznymi, biblijnymi, przedstawieniami figuralny-
mi, czy inskrypcjami poswiadczajagcymi fundacje
znanych rodéw szlacheckich. Poza tym w budow-
lach sakralnych i swieckich zachowato sie wiele in-
teresujgcych XIX-wiecznych szklanych, barwnych
kompozycji okiennych oraz witrazy z poczatku XX
w., o tematyce sakralnej i swieckiej, powstatych
w najlepszych pracowniach witrazownictwa.

Najbogatszy zbior renesansowych witrazy
znajduje sie w oknach gotyckiego kosciota pa-
rafialnego pw. $w. Jana Chrzciciela w teknie (gm.
Bedzino), ktéry w koricu XVI w. byt $wigtynig re-
zydujacego od 1592 r. na zamku w pobliskim Kazi-
mierzu Pomorskim, biskupa Kazimierza IX. Stano-
wi go zespot 22 renesansowych szkiet w szesciu
oknach, z datami umieszczonymi w inskrypcjach
niektérych kompozycji: 1577, 1578, 1590 oraz
1644. Witrazyki zostaty przemieszczone wtornie,
zmieniono takze ich kompozycje w polu kazdego
z szesciu okien.

W neogotyckim kosciele pw. sw. Andrze-
ja Boboli Strzepowie (gm. Bedzino), witrazyki
z pocz. XVII w. zostaty przeniesione do nowo-
wybudowanej swiatyni i osadzone w nadswietlu
drzwi gtéwnych. Okragte szybki o Srednicy ok.
14-15 cm przedstawiajg sceny biblijne: Chrzest
Chrystusa, Dawida przed Goliatem, Daniela w ja-
skini lwa, a jeden ukazuje herby rodu von Kameke
i von Massow. Pod sceng Dawida przed Goliatem
widnieje podpis: ,Davidt Eggert 1609", na innym
znajdowata sie inskrypcja: ,,Anno 1598 ist Dauidt
Eggerth gestorben”.

W styngcym cudem Krwawigcej Hostii, go-
tyckim, pielgrzymkowym kosciele paraf. pw. sw.
Antoniego w Osiekach (gm. Sianow), przetrwat
tylko jeden z renesansowych witrazy z ok. 1600,
z przedstawieniem rycerza na koniu i stojgcej
obok niego kobiety podajgcej mu napdj w kielichu.
W 2018 r. witrazyk poddany zostat pracom kon-
serwatorskim i ponownie umieszczony w jednym
z okien Sciany potudniowej kosciota.

Strzepowo (gm. Bedzino),

Kosciét pw. Sw. Andrzeja Boboli, witrazyki
wioscianskie z 1609 r. przedstawiajgce
starotestamentalne sceny ,,Dawida przed
Goliatem” i ,Dawida w jaskini lwow”,
wmontowane wtornie w nadswietle
drzwi wejsciowych.
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Strzepowo (gm. Bedzino),

kosciotfil. pw. sw. Andrzeja Boboli,
witraz w Scianie wschodniej
prezbiterium z czasu budowy kosciota
w XIX w., przedstawiajacy Chrystusa
Zmartwychwstatego i Btogostawigcego,
stojgcego w arkadzie zwienczonej
kwiatonem.
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Parsowo (gm. Biesiekierz),

kosciotfil. pw. sw. Piotra i Pawta Ap.,

witraz w prezbiterium z czasu budowy
kosciota w 1880 r., szkto malowane,
przedstawia postac¢ Zmartwychwstatego,
Btogostawigcego Chrystusa. U podstawy
witraza herby i nazwiska rodoéw ,v. Gerlach”
i V. Kleist” oraz data 1880.
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Bobolice,
kosciot paraf. pw. Wniebowziecia NMP, zespot witrazy w prezbiterium kosciota wykonanych

w koncu XIX w., przedstawiajgcych: Chrystusa Dobrego Pasterza (okno srodkowe),
Whiebowstgpienie Panskie (okno potudniowe), Narodzenie Chrystusa (okno pétnocne).
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Jarzyce (gm. Swieszyno),

kosciotfil. pw. MB Krolowej Korony Polskiej, dwa neobarokowe witraze w Scianie wschodniej
kosciota, szkto malowane, 1897 r., przedstawiajgce scene ,Narodzenia Chrystusa” oraz
,Zmartwychwstanie”. W prawym dolnym rogu witraza ,,Narodzenie" inicjaty ,K.v.K. i data 1897;
w dolnym rogu witraza ,,Zmartwychwstanie” inicjaty ,H. v. K" i data 1897.
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Kosciernica (gm. Polanow),

kosciotfil. pw. MB Krolowej Polski, dwa witraze umieszczone w scianie wschodniej kosciota,
wykonane na przetomie XIX i XX w. w warsztacie Ferdinanda Millera, przedstawiajace sceny
Narodzin i Zmartwychwstania Chrystusa, sygnowane ,,FERD. MULLER GLASMALEREI/ IN
QUEDLINBURG.
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Stare Bielice (gm. Biesiekierz),

kosciotfil. pw. sw. Stanistawa B.i M., neogotycki witraz wykonany ok. 1900 r. w potréjnym oknie
absydy prezbiterium, symbolizujgcym Trdjce Swieta. W czesci $rodkowej okna umieszczono
przedstawienie postaci Chrystusa Btogostawigcego na tle zamknietej trojlistnie arkady
zwienczonej trojkatnym tympanonem. W zwienczeniu arkady wyobrazenie swigtyni.

Dwa pozostate pola okien zdobi ornament geometryczno-roslinny.
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Mielno,
kosciot paraf. pw. Przemienienia Panskiego, dwa neogotyckie witraze w prezbiterium ufundowane
w 1904 r. przez rodzine von Schmeling z okazji 80-tej rocznicy urodzin Marii von Schmeling,

z inskrypcjami upamietniajacymi to wydarzenie, przedstawiajace Swietg Rodzine i Chrystusa
Dobrego Pasterza.
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tekno (gm. Bedzino),

kosciot paraf. pw. sw. Jana Chrzciciela, renesansowe witrazyki umieszczone w oknie zachodnim
$ciany pn. nawy, przedstawiajgce (od gory): 1) aniota trzymajgcego tarcze z gmerkiem nieznanego
dworzanina ksigzecego z 4 ¢w. XIX w. 2) pastora Johannesa Hovesche gtoszgcego z ambony
kazanie dla wiernych oraz emblematy pastora i jego zony Margarety Schmede, z 1577 r. 3)
emblemat w formie kartusza z sercem przebitym strzata Arndta Klenpina, notariusza ksigzecego,
z 1578 r. 4) emblemat w formie wienca z czerwonym jeleniem pisarza kancelarii ksigzecej Davida
Hoppenera, z lat 70-tych XVI w.
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Chmielno (gm. Bobolice),

kosciot paraf. pw. sw. Jana Chrzciciela, dwa witraze z czasu budowy kosciota — ok. 1925 .
wykonane przez B. Schulze ze Szczecina. Trzy ostrotukowe arkady okienne witraza

w scianie wschodniej prezbiterium, wypetniaja stylizowane winorosle, rozrastajace sie ku gorze

i ujmujace nazwiska fundatoréw oraz herb rodu von Kleist i von Medem. W zwienczeniu srodkowe;j
arkady monogram Chrystusa oraz symbole Alfa i Omega. Witraz umieszczony w nadswietlu nad
wejsciem do kosciota, przedstawia ,,AGNUS DEI” - Baranka Bozego z chorggiewka siedzacego

na Ksiedze z siedmioma pieczeciami, wpisanego w dekoracje roslinng o formie splecionej winorosli
z kisciami winogron.
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Strzekecino (gm. Swieszyno),

patac wzniesiony w latach 1899-1901 przez rodzine v. Kamecke. Trzy prostokatne otwory okienne
w I kondygnacji hallu gtéwnego zdobig witraze przedstawiajace scenki rodzajowe i motywy
roslinne. Kazde z okien posiada wydzielong listwami czes¢ srodkowa przeszklong biatym szktem,
otoczong 8-kwaterowa bordiurg witrazowa. Kwatery boczne okien skrajnych wypetnia witraz

z ornamentem kandelabrowym o motywach kielichow tulipanow, oraz koszy obfitosci z owocami
malin, winogron i ktosami zbéz. Dolne i gorne kwatery srodkowe wszystkich okien wypetniajg
scenki rodzajowe obrazujace: odpoczynek oracza, scinanie drzew, sadzenie drzew, odpoczynek
kobiety, koszenie zboza i zbieranie ziemniakow.
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MERCEDES-BENZ W 126

To seria samochodéw klasy S produkowanych
przez Mercedes - Benz w latach 1979-1991. Mo-
del ten znacznie roznit sie od swojego poprzed-
nika W116. Wprowadzono pierwsze napinacze
pasow bezpieczenistwa. Miat linie boczng na wy-
sokosci gornej krawedzi btotnika, z boku nadwo-
zZia, przy progach, znajdowaty sie szerokie listwy
z tworzywa sztucznego, gorne krawedzie listew
bocznych, wykonanych réwniez z plastiku, byty
na tej samej wysokosci co zderzak przedni i tylny,
przednia $ciana samochodu zostata nieznacznie
pochylona do tytu, nadajac pojazdowi bardziej
aerodynamiczng sylwetke, wycieraczki przedniej
szyby chowane byty pod maska wozu, to m.in.
przyczyniato sie do korzystniejszego wspotczyn-
nika oporu powietrza, wnoszgcego w tym modelu
(x=0,37. Samochody klasy S miaty bardzo sku-
teczne hamulce, przednie tarcze hamulcowe byty
wentylowane i we wszystkich modelach seryjnie
stosowany byt system antyblokujgcy ABS. W roku
1981 rozpoczeto produkcje modelu coupe, wtedy
na koncu oznaczenia dodawano litere C.

Prezentowany Mercedes - Benz W126 500
SEC jest kompletny w zakresie podstawowych ze-
spotow i dobrze zachowany. Posiada ponad 75%
oryginalnych czesci. Ma 34 lata. Produkcje mo-
delu zakonczono w roku 1991 liczbg okoto 30184
egzemplarzy. Te pojazdy s3 obecnie poszukiwane
przez kolekcjonerow. Kolekcjoner z powiatu ko-
szalinskiego nabyt przedmiotowy samochdd od
mieszkanca Palmdale, stanu California - USA.
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FIAT 126p

Pierwszego polskiego ,,malucha” zmontowano
6 czerwca 1973 r. z oryginalnych wioskich czesci.
Seryjna produkcja tego modelu w zaktadach we
wtoskim Cassino trwata juz wéwczas od blisko
roku. W pazdzierniku 1972 r. odbyta sie miedzyna-
rodowa premiera auta podczas Saloniu Samocho-
dowego w Turynie, a niedtugo potem auto byto
prezentowane na warszawskim Placu Defilad. Ofi-
cjalnie seryjna produkcja w Bielsku-Biatej ruszyta
22 lipca 1973 r.; we wrzesniu 1975 r. rozpoczeta sie
natomiast produkcja w nowej fabryce w Tychach.

Produkcja ,,malucha” w Polsce byta efektem
kontraktu ,,0 wspotpracy przemystowe;j i licencyj-
nej na samochod matolitrazowy 126", zawartego
przez polskie wiadze z Fiatem 29 pazdziernika
1971 r. Zgodnie z jego zapisami, Fiat 126p to sa-
mochdéd z tylnym napedem, dwucylindrowym
silnikiem o pojemnosci 594 ccm, maksymalnej
mocy 23 KM oraz samonosnym, czteroosobowym
i dwudrzwiowym nadwoziem.

Licencji nie kupiono za dewizy - zostata spfaco-
na m.in. wytwarzanymiw polskich zaktadach silni-
kami i skrzyniami biegow do modelu 126 wytwa-
rzanego we Wioszech. Wraz z zakupem licencji na
produkcje auta kooperanci dawnej Fabryki Samo-
chodéw Matolitrazowych otrzymali tez technolo-
gie produkcji detali z materiatow do licencyjnego
samochodu, ktorych wczesniej nie robiono w Pol-
sce. Oznaczato to awans technologiczny dla wielu
firm z sektora metalurgicznego, chemicznego czy
elektrotechnicznego.

Ostatni Fiat 126p, wyprodukowany jesienia
2000 r., trafit do Muzeum Fiata w Turynie, a inny
z ostatnich egzemplarzy - do Muzeum Techniki
w Warszawie. W sumie w latach 1973-2000 w za-
ktadach w Bielsku-Biatej i Tychach wyprodukowa-
no ponad 3,3 min tych aut, z czego blisko 900 tys.
trafito na eksport. We Wioszech powstato nato-
miast ponad 1,3 min Fiatéw 126.

W 1988 r. ,maluchy” wyeksportowano do Au-
stralii i na Kube. Dzieki zmianom konstrukcyjnym
Fiat 126p doczekat sie takze wersji rajdowej. Pol-
scy rajdowcy zachwalali w latach 70., ze na kra-
jowych i miedzynarodowych trasach mate auto
sprawowato sie nadspodziewanie dobrze. Zima
1975 r. Sobiestaw Zasada z Longinem Bielakiem
testowali ,malucha” zimg na trasie dojazdowej
Warszawa-Monaco - bytto tzw. odcinek dojazdo-
wy stynnego Rajdu Monte Carlo. (PAP)
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FORD T tourer 1923

Typ: roadster liczba drzwi: 3

_ Aaobé: 3604 MM
_ gzerokost 1676 mm

- rpzstaw gsi: 2553 mim

- masa: 700 kg

mnost zbiornika paliwa:

phkowa: 2896 ccm
_moc: 20 KM (1672 KW @ 1600 RPM
Ft-Lbs (13 NM} @ 900 RPM
lindrow: rzedowy. b
I thoka: a5 00 mim X 101.50 mm

Poje

- palemnoé.t': sk

irpdnica ¥ sko

na; 68 lemifh

- prediost maksymal
0.029 KM/kg

_ stosunek mocy do masy:

g silnika: przod

- potozen
ie silnika: podtuznie

- pstawien

- naped: na kota tylne
liczba biegw: 2, man 1ainz

- skrzynia biegow:
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FORD F 3 PICK-UP

Historia samochodu Ford rozpoczeta sie 16
czerwca 1903 roku, kiedy to Henry Ford w Detroit
zatozyt koncern branzy motoryzacyjnej produku-
jacy samochody osobowe, ciezarowe, autobusy,
pojazdy i maszyny rolnicze, sprzet informatyczny
i inne wyroby. Pojazdy ciezarowe w zaleznosci od
tadownosci na rynku europejskim wystepuja jako
samochody dostawcze oraz ciezarowe. Ford F-Se-
ries to seria samochodoéw dostawczych o nadwo-
ziu pick-up produkowanych przez koncern Ford
Motor Company od 1948 roku. Byta to pierwsza
powojenna ciezarowka marki Ford- serii I.

W zaleznosci od fadownosci modele serii ozna-
czono F1, F2, F3 itd. Od 1948 roku do maja 2010
roku wyprodukowano i sprzedano t3cznie okoto
33900 000 egzemplarzy. Prezentowany model
F3- zbudowany zostat w roku 1952. Model produ-
kowany byt w latach 1948-1952. Samochdd zostat
znaleziony i zakupiony w USA od firmy MBG LO-
GISTICS, 345 Navajo LN, specjalizujacej sie sprze-
daza samochodow kolekcjonerskich. Pierwszym
wiascicielem pojazdu byt mieszkaniec Stanu NY,
a obecnie Pan Robert mieszkaniec powiatu ko-
szalinskiego jest jego trzecim dumnym wiasci-
cielem. Prezentowany samochdd w zakresie pod-
stawowych zespotow jest dobrze zachowany. Ma
64 lata, a od zakonczenia produkcji tego modelu
uptywa 64 lata. Pojazd posiada ponad 75% orygi-
nalnych czesci.







DODGE ROYAL MONACO

Historia Dodge zaczyna sie w roku 1974. Wtedy
to bracia: Jon i Horace DODGE w Detroit zatozyli
firme, w ktorej produkowali samochody osobo-
we. We wrzesniu 1964 roku Dodge- juz jako firma
z koncernu Chrysler zaprezentowata nowy model
Monaco. Auto byto duze i przestrzenne. Poza USA
Dodge Monaco byt produkowany takze w Chrys-
ler Canada Ltd. Montowano w nim silniki 6-cylin-
drowe i oSmiocylindrowe typu Magnum 440. Mo-
naco z roku modelowego 74 byt nieco mniejszy
od poprzednich rocznikow. Miesigc po premierze
auta rozpoczat sie globalny kryzys paliwowy. Jed-
nak Dodge nadal cieszyt sie dobrg opinig w policji
stanowej i w federalnych agencjach rzadowych.
W modelu z 1975 roku zmiany w bazie Monaco byty
minimalne. Jednak Monaco Custom zostato prze-
mianowane na Royal Monaco. Ten nowo stwo-
rzony model cechowat sie ukrytymi reflektorami.
Maksymalna predkosc jaka mogt osiggnac to 210
km/h. Wyprodukowano ich okoto 1700 egzem-
plarzy. Przedmiotowy model Dodge Royal Mona-
co-sedan, produkowany byt przez amerykanska
firme Dodge w latach 1974-1976. Prezentowany
model w zakresie podstawowych zespotow jest
dobrze zachowany. Ma 42 lata, a od zakonczenia
produkcji modelu uptywa 41 lat. Pojazd posiada
ponad 75% oryginalnych czesci. Samochod zostat
znaleziony i zakupiony przez pasjonata z terenu
powiatu koszalinskiego od mieszkanca Niemiec.
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MERCEDES-BENZ W 116 280 SE

Historia tréjwymiarowej niemieckiej gwiazdy,
synonimu ekskluzywnosci i jakosci w branzy mo-
toryzacyjnej narodzita sie ponad 100 lat temu.
Twoércami marki byty nazwiska trzech mezczyzn
oraz imie cérki jednego z nich. Byli to Gottlieb Da-
imler, Karl Benz i cérka Emilia Jelinka-Mercedes,
klienta Daimlera.

Od poczatku swojej dziatalnosci niemieckie
przedsiebiorstwo starato sie budowac samocho-
dy w oparciu o kilka kluczowych kryteriéw: jakos¢,
fascynacja, innowacja i bezpieczenstwo.

Mercedes-Benz W116 zostat oficjalnie zapre-
zentowany we wrzesniu 1972 roku i produkowany
byt przez 8 lat. Byta to nowa rodzina samochodow
osobowych oznaczonych literka ,S” w nadwo-
ziu oznaczonym symbolem W116. Dla niej po raz
pierwszy oficjalnie zaczeto uzywac jednoznacznej
nazwy ,,Mercedes-Benz S-klase”.

Samochod miat przede wszystkim nowe nad-
wozie - nizsze, szersze i dtuzsze, z zespolonymi
lampami przednimi i tylnymi w uktadzie pozio-
mym.

Produkcja modelu zakonczyta sie w 1980 roku.
Samochdd zostat znaleziony i zakupiony przez
kolekcjonera z terenu powiatu koszalinskiego. Sa-
mochdd w zakresie podstawowych zespotow jest
dobrze zachowany. Posiada ponad 75% oryginal-
nych czesci. Ma 41 lat, od zakonczenia produkgji
tego modelu uptywa 40 lat.
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BMW E30

Historia ,Byerische Motoren Werke" nie-
mieckiego koncernu produkujgcego samocho-
dy osobowe, motocykle i skutery pod nazwa
BMW, zaczyna sie od roku 1918, poniewaz wtedy
w Monachium (Bawaria), powstata spotka akeyj-
na BMW. Piec lat pdzniej powstat pierwszy pojazd
silnikowy- motocykl BMW. Trzy lata po wydruko-
waniu pierwszego motocykla, powstaje w miej-
scowosci Eisenach pierwszy samochod BMW
o nazwie ,Dixi". Firma sie rozrasta i modernizuje
tak, ze w roku 1975 rozpoczyna produkcje serii 3.

Model E30 jest kolejng generacja "tréjki”, ktora
zastepuje starszy model E21.

Produkcje E30 rozpoczeto w 1982 roku i trwa-
ta nieprzerywalnie do 1994 roku. Samochdd wy-
stepowat w czterech wersjach nadwozia. Sedany
produkowane byty tylko do 1991 r. gdyz w tym
czasie zadebiutowata kolejna generacja BMW serii
3 - model E36. W samochodzie zastosowano silnik
o pojemnosci skokowej 1596 ccm. Wyprodukowa-
no t3cznie 1.364.039 egzemplarzy serii 3. Modele
te cieszg sie duzym uznaniem na rynku wtornym.
Kolekcjonerzy swoje samochody cenig przede
wszystkim za oryginalny sportowy wyglad, ponad
przecietng trwatos¢ oraz doskonate wiasciwosci
jezdne. Pan Rafat, mieszkaniec powiatu koszalin-
skiego jest szostym dumnym wiascicielem samo-
chodu, a nabyt go od mieszkanca Kotobrzegu. Pre-
zentowany samochod w zakresie podstawowych
zespotow jest dobrze zachowany. Ma 26 lat, a od
zakonczenia produkcji tego modelu uptywa 24 lata.
Pojazd posiada ponad 75% oryginalnych czesci.
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AUDI 80

Pierwsza generacja modelu zadebiutowata
w roku 1972. Zastepowata ona model F 103. Do na-
pedu uzyto silnikéw R4 z rozrzagdem typu SOHC.
Samochdd dostepny byt jako 2- i 4-drzwiowy
sedan oraz 5-drzwiowe kombi, ktore oferowano
jedynie na rynek potnocnoamerykanski. Tam tez
auto byto sprzedawane pod oznaczeniem Audi
Fox. Technicznie model opierat sie w duzej mierze
na Volkswagenie Passacie B1.

W Audi 80 B1 przednie zawieszenie oparte
byto na kolumnach Macphersona, natomiast tyl-
ne na belce i drazku Panharda wraz ze sprezynami
Srubowymi i amortyzatorami.

Skutkiem udanych prac rozwojowych w zakre-
sie designu Audi 80 w1973 r. przyznano tytut, Eu-
ropean Car of the Year”, pokonujac m.in. Renault 5
czy Alfe Romeo Alfette.

Auto przeszto lifting w 1976 roku. Wprowadzo-
no wowczas nowe, kwadratowe tylne i przednie
Swiatta w stylu nowo wprowadzonych Audi 100
C2 stosujac takze 1,6 zamiast 1,5 litrowych silni-
kéw (jeszcze z 75/85 KM) oraz dodano nowy mo-
del - 80 GTE z silnikami 1,6 | z wtryskiem paliwa
(110 KM; 81kW) zastepujac wczesniejszg wersje
80 GT.

Na niektorych rynkach oferowany byt réwniez
jako wersja pieciodrzwiowa ,, Avant”. Byt to sprze-
dawany z sukcesem Volkswagen Passat z podmie-
niong atrapa chtodnicy na Audi z przodu pojazdu.

Produkcja pierwszej generacji trwata do 1978
roku kiedy to zdecydowano o zakonczeniu pro-
dukcji samochodow opartych na platformie B1.
Fabryke opuscito 1103 766 egzemplarzy.
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MERCEDES-BENZ W 107560 SL

Model W 107 zostat oficjalnie zaprezentowany
w kwietniu 1971 roku. Wystepowat w kilku wer-
sjach nadwoziowych: jako kabriolet ze zdejmo-
wanym dachem, kabriolet ze sktadanym dachem
i jako cupe. Byt symbolem ludzi bogatych. Samo-
chod ten dzieki niezawodnym silnikom i niepo-
wtarzalnej linii nadwozia stat sie bardzo popularny
w Stanach Zjednoczonych. W107 560 SL, pojawit
sie w ofercie wytacznie na rynku amerykanskim,
jako ostatni na cztery ostatnie lata produkgiji
1986-1989. Zamiast wczesniej stosowanej auto-
matycznej skrzyni 3 -stopniowej, oferowat juz 4
przetozenia. Byt zasilany elektronicznie sterowa-
nym uktadem wtryskowym Boscha. W wyposa-
zeniu tego ostatniego modelu znalazta sie do-
datkowo skorzana tapicerka i auto-alarm. Gratis
montowane byty réwniez poduszka powietrzna
dla kierowcy i ABS. W opcji dostepne byto rowniez
podgrzewanie foteli. W 1989 roku zakornczono
produkcje tego samochodu. Wyprodukowano
w sumie 49.347 egz. Modelu 560 SL. Jeden z tych
pojazdow zostat znaleziony i zakupiony w Ame-
ryce. Obecny wiasciciel, prezentowany samochdéd
odkupit od firmy Luxury Auto Sp. z 0.0. Koszalin
i jest trzecim dumnym wiascicielem samochodu.
Samochadd jest po renowacji catopojazdowej. Po-
siada ponad 75% oryginalnych czesci. Ma 30 lat,
a od zakonczenia produkcji modelu uptywa 30 lat.
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RENAULT 4

Prezes Renault, Pierre Dreyfus, chciat, zeby Re-
nault 4 byt samochodem dla kazdego, zdolnym
zaspokoi¢ potrzeby wszystkich kierowcéw. Re-
nault 4 miat by¢ autem przede wszystkim miej-
skim, mieszczacym czteroosobowg rodzine. Plany
Dreyfusa dotyczace Renault 4 miaty przebic kon-
kurencyjny wéwczas model Citroena.

Po raz pierwszy Renault 4 zaprezentowano
w Paryzu wiosng 1961 roku podczas Salon de I'Au-
tomobile. Odstonieto wéwczas wersje L Renault 4
(I'jak luxe), stad przyjeto sie zwyczajowo nazywac
ten model 4L.

W pierwszych latach produkcji Renault 4 do-
stepne byty modele z silnikiem o pojemnosci 0,7
| i mocy 24 koni mechanicznych. Niedtugo péz-
niej pojawity sie réwniez mocniejsze Renault 4
z 34 konmi mechanicznymi. Z czasem zamiast
trzybiegowej skrzyni biegow w Renault 4 zacze-
to réwniez oferowa¢ modele z czterema biegami.
Zwiekszata sie rowniez pojemnosc¢ silnika: do 1978
roku mozna byto kupic¢ Renault 4 z silnikiem 0,8 |,
ale pozniej pojawita sie rowniez wersja z silnikiem
o pojemnosci 1.11i 34 kornmi mechanicznymi. Naj-
mocniejszy Renault 4 to wersja Rodeo. Krdtko po
premierze Renault 4 wprowadzono réwniez jego
tansza, budzetowg wersje - R3. Produkowano j3a
w okresie od czerwca 1961 roku do wrzesnia roku
nastepnego. Ten wariant Renault 4 byt stabiej
wyposazony: nie miat trzeciej pary okien z boku,
nie montowano mu kotpakoéw, przedniego gril-
la, a wnetrze prezentowato sie zdecydowanie
skromniej niz w Renault 4. Mimo to R3 byt tylko
nieznacznie tanszy, co spowodowato, ze sprze-
daz utrzymywata sie na bardzo niskim poziomie.
Mimo zakfadanej uniwersalnosci i wszechstron-
nosci samochodu Renault 4 miat swoje wady.
Przede wszystkim nie nadawat sie do dtugich po-
drézy ze wzgledu na niewygodne siedzenia i stabg
wentylacje (okna w Renault 4 mozna byto tylko
odsuna¢ na bok, a nie opusci¢). Niewiele z tych
kultowych samochodow jezdzi do dzisiaj. Gtow-
nie ze wzgledu na problem z korozjg w Renault 4.
Rdzewiejg niemal wszystkie elementy nadwozia.
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TRABANT- 6015

Od 1955 roku w NRD produkowano samochad
P70. Dwa lata pozniej wprowadzono Trabanta
P50, ktoéry byt rozwinieciem tego modelu. Na-
zwa nowego pojazdu po niemiecku znaczy sate-
lita, a nadano jg, dla uczczenia wystrzelenia przez
ZSRR sputnika. Trabanta od poczatku budowano
czesciowo z tworzywa sztucznego, a do napedu
wykorzystano dwusuwowy silnik o pojemnosci
500 ccm i mocy 18 KM. W 1962 roku pojemnosc
silnika zwiekszono do 600 ccm, a moc do 23 KM.
Tak narodzit sie Trabant 600, ktéry powstawat
przez dwa lata. Jego nastepca zostat model 601
czyli najpopularniejsza wersja niemieckiego dwu-
suwu. W tej postaci pojazd przetrwat az przez 26
lat. Auto miato bardziej kanciaste nadwozie w po-
réwnaniu z poprzednikiem i otrzymato charak-
terystyczne ptetwy z tytu. Pojazd wielokrotnie
byt modernizowany. W 1965 roku wprowadzo-
no wersje Hycomat z hydraulicznym sprzegtem
- pozwalato to na zmiane biegow bez koniecz-
nosci uzywania pedatu sprzegta. Jednak nie byta
to udana konstrukcja, bo okazata sie usterkowa,
a poza tym dziatanie hydraulicznego sprzegta
byto zalezne od obrotow silnika. Efekt? Gdy wy-
jezdzato sie autem przy zimnym silniku na ssaniu
gdy obroty jednostki byty wysokie nieodtgczne

byto ruszanie z piskiem opon. W 1969 roku moc
silnika wzrosta do 26 KM, a oprocz tego wprowa-
dzono wersje 601S oraz delLuxe. W 1990 rok, za-
tem juz po przemianach politycznych pojawit sie
Trabant 1.1, ktory otrzymat nowy, 4-suwowy silnik
od VW Polo o pojemnosci 1,1 litra i mocy 42 KM.
Zmieniono rowniez nieznacznie wyglad karoserii,
dzieki czemu udato sie uzyska¢ nowoczesniejszy
wyglad pojazdu. Rok pdzniej ostatecznie zakon-
czono produkcje Trabanta.

Trabant powstawat jako 2-drzwiowy sedan
oraz kombi Universal. Na bazie tej drugiej odmia-
ny budowano réwniez Trabanta Camping. Po-
wstata takze wersja Kubelwagen, ktora stuzyta
do patrolowania muru berlinskiego. Nie zabrakto
réwniez sportowej wersji Trabanta. Model 800
RS miat silnik o mocy 65 KM, a przekazanie nape-
du odbywato sie za pomocg 5-biegowe] skrzyni
(standardowo 4-biegowa).

Wszystkich modeli Trabanta wyprodukowano
w Zwickau 3 096 099 sztuk, z ktérych w chwili
zjednoczenia Niemiec byto eksploatowanych ok. 2
miliony i gtdwnie dzieki Trabantom NRD byta naj-
bardziej zmotoryzowanym krajem bloku wschod-
niego (w roku 1989 na jeden samochdd osobowy
przypadaty 4 osoby).
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VOLVO 242

W sierpniu 1974 roku firma Volvo zaprezento-
wata nowa generacje samochoddéw — serie 240
i 260. Te nowe modele stanowity rozwiniecie serii
140 i byty bardzo podobne do swoich poprzed-
nikéw. Zmiany objety nowy przdd, duze zderzaki
i zmodernizowane podwozie z przednim zawie-
szeniem typu McPherson. Jednoczesnie zacze-
to stosowac nowa serie 4-cylindrowych silnikéw
z watkiem rozrzadu w gtowicy. Przez pewien czas
w wersjach podstawowych oferowano jeszcze po-
przedni 4-cylindrowy silnik. Popyt na samochody
dwudrzwiowe wcigz byt bardzo duzy, zwtaszcza
na rynku skandynawskim, i dlatego witgczenie do
gamy produktow wersji 2-drzwiowej wydawato
sie oczywiste. Jednak ze wzgledu na to, ze trend
zmierzat ku samochodom 4-drzwiowym, model
242 zostat wycofany z produkcji o wiele wczesniej
niz modele 244 i 245.

W kolejnych latach samochod Volvo 242 byt
produkowany z wieloma réznymi silnikami i skrzy-
niami biegow.

Najbardziej spektakularnymi wersjami byty
wprowadzony pod koniec lat siedemdziesigtych
model 242GT i sprzedawana w Ameryce Pétnocnej
wersja 240 Turbo z lat osiemdziesigtych. Obydwa
modele oferowaty doskonate osiggi i stanowi-
ty petne potwierdzenie starego porzekadta ,wilk
w owczej skorze”.
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GAZ-66

Nazwa GAZ to skrot od Gorkowskij Awtomobil-
nyj Zawod. GAZ-66- samochdd ciezarowy produ-
kowany przez firme GAZ w latach 1964-1999. Do
napedu uzyto silnika V8 o pojemnosci 4,3 litra.
Samochod wyposazony bytw 4-biegowa skrzynie
biegow (Il i IV bieg zsynchronizowane) z redukto-
rem. Napedzane byty obie osie. GAZ-66 w wielu
krajach na catym sSwiecie ze wzgledu na swoja
niezawodnos¢ oraz mozliwosci terenowe zyskat
status legendy. Wyprodukowano tacznie 965 941
sztuk.

Mimo, ze jej wyglad ani historia raczej w zaden
sposob tego nie zapowiada. To mamy do czynie-
nia z jedng z najlepszych na swiecie konstrukgcji
czterokotowych ciezaréwek. Pomimo niewiele
obiecujacej aparycji, 66 w wielu krajach jest po-
jazdem wrecz legendarnym, stynnym dzieki fan-
tastycznej niezawodnosci, prostocie budowy i do-
skonatych mozliwosciach jezdnych.

Samochod jest dobrze zachowany, zostat ku-
piony przez mieszkanca powiatu koszalinskiego
od obywatela Litwy. Samochdd ma 44 lata, a od
zakonczenia produkcji tego modelu uptywa 20
lat. Skompletowanie oryginalnych zespotow, cze-
Sci i elementdow wyposazenia przekracza 75%.






MOTOR WSK 125

Wytwdrnia Sprzetu Komunikacyjnego w Swid-
niku powstata w 1951 roku. Gtéwnym zadaniem
zaktadu miata byc¢ produkcja smigtowcow, jednak
w 1954 roku zaczeto wytwarzac rowniez motocy-
kle WSK.

Powstato 20 jednosladow typu MO6 z ozna-
czeniem WFM. Motocykle wyposazone byty w sil-
niki o pojemnosci skokowej 125 ccm, mocy 3,5 KM
i predkosci maksymalnej 60 km/h. Ciekawostka
jest, ze ten model motocykla nie miat akumula-
toréw. Od 1957 roku motocykle WSK budowano
wedtug projektow sSwidnickich konstruktorow.
Konstrukcje silnikow do ,wuesek” w 1958 roku
przeniesiono do zaktadow w Nowej Debie. Powsta-
ty wersje M06 Z i MO6 L. W latach 60., powstata
grupa badawcza dziatajgca przy dziale konstrukcyj-
nym. Jej zadaniem byto projektowanie i budowanie
prototypow motocykli. Grupa ta zaproponowata
wiele niecodziennych rozwigzan konstrukcyjnych,
np. WSK MO6 Z1 z wozkiem bocznym, czy model
M150 z silnikiem o pojemnosci 150 ccm. Na uwage
zastuguje tez model M15 ,,Sarenka”, ktory stworzo-
no we wspotpracy ze specjalistami od wzornictwa
przemystowego, stad tez odmienna sylwetka mo-
tocykla i ttoczona z blachy rama. ,,Sarenka” nigdy
jednak nie zostata wprowadzona do produkgji se-
ryjnej ze wzgledu na trudnosci techniczne zwigza-
ne z jej wytworzeniem.

W 1962 roku wyprodukowano 250000 moto-
cykl. Zaczeto eksportowac ,wueski” do Sudanu,
Arabii Saudyjskiej, Kambodzy, Turcji, Pakistanu, Ira-
nu, Iraku, Afganistanu, Kuby. Odbiorcami motocy-
kli byty tez panstwa bloku wschodniego zamowie-
nie na 50 sportowych motocykli MR15 ,,Sarenka”.
Powstat rowniez model WSK MO6 C, przeznaczony
do zawoddw crossowych. Kolejny model, MR16,
posiadat wykonany z laminatow zbiornik pali-
wa, btotniki i obudowe filtra powietrza. W latach
1964-1967 wyprodukowano 235 212 sztuk moto-
cykli MO6-64 z silnikiem o mocy 6,5 KM i predkosci
maksymalnej 80 km/h. Rok 1966 byt rekordowy
pod wzgledem liczby wytworzonych egzemplarzy.
Produkcja siegneta 95000 jednosladow.

Skonstruowano tez skuter ,Motanna”, ktéry
wyposazony byt we witoski silnik marki Lambret-
ta. W roku 1967 fabryka opracowata zestaw do-
datkowego wyposazenia, na ktéry sktadaty sie:
ostona przeciwwiatrowa tutowia, ostony nog i lu-
sterka boczne. Kolejnym przetomowym modelem
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seryjnym byt M06 B1 z silnikiem o mocy 7,5 KM,
bocznymi ostonami oraz skrzynka narzedziowa
umieszczong pod kanapa. W latach 1967-1971 wy-
produkowano 319 069 sztuk M0O6 B1. Byta to tez
ostatnia wersja motocykla, w ktorym zastosowa-
no podwojng rame.

Na poczatku lat 70. na trasach rajdéw zade-
biutowat motocykl terenowy MR16 C z silnikiem
Formaero ,,Fo IV” o pojemnosci skokowej 125 ccm
i szesciostopniowej skrzyni biegéw. Niestety, po-
mimo wielu testéw i badan jednostki napedowe
tych motocykli byty zbyt zawodne. W celu lep-
szych osiaggnie¢ podczas zawodow miedzyna-
rodowych montowano w motocyklach MR16 C
silniki austriackiej firmy ,,Puch”. Rbwnolegle pro-
dukowane byty tez modele WSK MR16 BP o po-
jemnosci skokowej 175 ccm. Kolejnym modelem,
ktory trafit do produkcji masowej byt motocykl
MO6 B3. Posiadat on pojedynczg rame, nowo za-
projektowany zbiornik paliwa oraz nowe ostony
boczne o bardziej optywowych ksztattach. Mo-
del B3 produkowano takze w wersji eksportowe;.
W latach 1971-1975 wyprodukowano 658 408 mo-
tocykli z oznaczeniem WSK MO6 B3. Na poczatku
lat 70 wprowadzono do produkcji model M21 W2,
ktory cechowat sie Izejszg rama, wzmocnionym
przednim widelcem teleskopowym oraz silnikiem
o pojemnosci 175 ccm. Od 1972 do 1984 roku wy-
produkowano 184 082 sztuk tego modelu.

W roku 1973 z tasmy montazowej swidnickiej
fabryki zjechat milionowy egzemplarz motocykla.
Dodatkowej reklamy przysporzyt swidnickim mo-
tocyklom Marek Michel. Student z Krakowa odby#
w 1974 roku podroz dookota swiata na motocyklu
MO6 B3. W tym samym roku WSK Swidnik posze-
rzyta asortyment jednosladéw o wersje pochod-
ne: WSK M06 ,,Gil" WSK MO06 ,,Lelek” i WSK M0O6
»Bak” i w klasie 175 ccm: WSK M21 W2 ,,Dudek”,
WSK M21 W2 ,Kobuz” i WSK M21 W2 , Perkoz”.
Ostatnim modelem z tej serii byt WSK M06 ,,Kos”,
ktory wyprodukowano z mysla o licznej grupie
uzytkownikéw motocykli, ktéra wykorzystywac
je miata do codziennego przemieszczania sie.

24 lipca 1985 roku tasme montazowa opuscit
dwumilionowy motocykl WSK, ,,Kos". 31 pazdzier-
nika 1985 roku z tasmy zaktadu zjechata ostatnia
Wueska i tym samym byt to ostatni motocykl wy-
produkowany w Polsce.






MOTOR SIMSON S51

Przedsiebiorstwo Simson powstato juz w roku
1856 i zatozyli je bracia Simson, lecz dopiero od
1956 rozpoczeto produkcje jednosladow. Sukce-
sy na rynku polskim przypadajg na przetom lat
80-tych i 90-tych. W tym okresie fabryka w Suhl
wyprodukowata najwiecej jednosladéw. Moto-
rower Simson S51 produkowano w NRD w latach
1980-1991 w fabryce VEB Fahrzeug- und Jag-
dwaffenwerk Ernst Thalmann Suhl, nalezacej jak
wiekszosc¢ pojazdow do zwigzku IFA. Nowy wpro-
wadzony do produkcji model S51 tak na prawde
niewiele réznit sie od starszego S50. Najwieksza
roznica byto jednak wprowadzenie zmodernizo-
wanego silnika M531 oraz M541, ktérego jedno-
czesnie zastosowano poézniej w modelu KR51/2.
W nowej jednostce napedowej dokonano szere-
gu zmian, ktére miaty na celu przede wszystkim
zmniejszy¢ zuzycie paliwa, znacznie utatwi¢ na-
prawy oraz zredukowac czesta obstuge silnika.
Wprowadzono nowy cylinder z ttokiem o mniej-
szej srednicy i wat korbowy o zwiekszonym skoku
ttoka. tozyska watu korbowego byty smarowane
mieszanka paliwa z olejem, a w starym silniku byty
smarowane olejem przektadniowym i takie roz-
wigzanie sprawiato problemy podczas napraw sil-
nika. Zastosowano nowe rozwigzanie sprzegta ze
sprezyna centralng i wtedy sprzegto stato sie pra-
wie catkowicie bezobstugowe. Nowe rozwigzanie
noznego rozrusznika umozliwiato dokonywanie
napraw bez koniecznosci catkowitego rozebrania
silnika, co byto nie dos¢ ze czasochtonne to po-
waznym problem w silnikach serii M53.

Najwazniejsza cecha silnika bez watpienia
byto zastagpienie 3-biegowej skrzyni przektadnio-
wej z kotami przesuwnymi nowa skrzynia trzy lub
czterobiegowa z kotami stale zazebionymi i zmia-
n3 biegow za pomocy tak zwanego klina prze-
suwnego. By¢ moze niemieccy konstruktorzy to
rozwigzanie zaczerpneli z wtoskiej Vespy. Jednak
w Simsonie rozwigzanie to ma charakter sprze-
gta kulkowego, gdzie znajdujacy sie wewnatrz
watka skrzyni biegéw pret wybierajacy powoduje
wysuniecie kulek poza obrys zewnetrzny watka
i tym samym sprzegniecie watka z kotem zeba-
tym. Zmianom ulegt takze naped licznika, watek
noznego rozrusznika zostat uszczelniony i sam
wyglad nowego silnika. Modernizacja silnika po-
zwolita zredukowac ilosc oleju przektadniowego.
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Zaprojektowany nowy silnik mdégt mie¢ row-
niez zwiekszong pojemnos¢ do 70 cm3 przy zmia-
nie kilku czesci. Wtedy tez zapoczatkowany zo-
stat model S70, ktéry miat konkurowac na rynku
z jednosladami o pojemnosci 80 cm3. Nadwozie
byto prawie takie same co w poprzednim mode-
lu - S50. Zachowano jednak zmiany wprowadzone
w ostatnich modelach S50, takie jak: nowy zbior-
nik paliwa oraz widelec teleskopowy z krétszymi
sprezynami. Model S51 byt produkowany w kilku
wersjach, ale kazda z silnikiem M531/541.

Do dnia dzisiejszego jednoslad z NRD cieszy sie
duza popularnoscia, w tym wsrod mtodziezy, jak na
swoj spory wiek. Wiekszos¢ z nich liczy ponad 20 lat,
WCcigz cieszg sie uznaniem, przede wszystkim z po-
wodu duzej bezawaryjnosci, réowniez tatwego do-
stepu do czesci zamiennych, oraz prostoty napraw.







MOTOR SHL MO4-125

SHL MO4 , kielecki”, zbudowany w latach 1949-
1951, przed przeniesieniem produkcji do warszaw-
skiego WFM. Silnik: SO1z PZL Psie Pole pod Wro-
ctawiem, dwusuwowy jednocylindrowy 123cm3.
Moc 4 KM przy 4250 obr/min. Trojstopniowa
skrzynia biegéw, nozna. Pradnica 6V. Brak aku-
mulatora, elektrycznego klaksonu i S$wiatta stopu.
Zawieszenie przednie: widelec trapezowy ttoczo-
ny z blachy stalowej, jedna sprezyna i amortyza-
tor cierny. Zawieszenie tylne: sztywne. Waga ok.
80 kg, predkos¢ maksymalna 67 km/h, zuzycie
paliwa ok. 2,81/100 km.

Produkcje motocykli SHL wznowiono krétko
po wojnie, w 1947. Ich montaz powierzono Pan-
stwowym Zaktadom Samochodowym nr 2 przy
ul. Minskiej w Warszawie. Na poczatku wykorzy-
stywano zachowane z lat przedwojennych podze-
spoty. W pierwszych egzemplarzach montowano
oryginalne silniki DKW, potem jednostka napedo-
wa zostat silnik SO1 o pojemnosci 123 cm3, zapro-
jektowany dla motocykla Sokot 1251 wytwarzany
we Wroctawiu. Czesci wystarczyto na zmontowa-
nie 203 sztuk motocykli, ktore otrzymaty ozna-
czenie SHL 125 M02 (M02 miato oznacza¢ model
drugi, podczas gdy modelem pierwszym - MO1 -
byt Sokot 125). W tym czasie Huta Ludwikow, kto-
ra 15 listopada 1948 zostata przemianowana na
Kieleckie Zaktady Wyrobow Metalowych, starata
sie o przywrocenie produkcji motocykli SHL w ich
macierzystym zaktadzie. Kiedy wiec warszawskie
zaktady zajety sie montazem Sokotow, kieleckim
powierzono marke SHL. w1948 rozpoczeta sie tam
produkcja modelu SHL MO3, juz tylko w niewiel-
kim stopniu opartego na przedwojennych zapa-
sach. Powstato go ok. 350 sztuk. Gtéwna rdznica
miedzy éwczesnymi motocyklami SHL a Sokotami
polegata na budowie ramy; rama SHL byta zmo-
dyfikowang wersjg ramy przedwojennej, budo-
wano ja z ceownikow tgczonych nitami, podczas
gdy rama Sokota byta robiona z importowanych
rur bezszwowych. Silnik w obu motocyklach byt
ten sam, a z czasem starano sie zunifikowac jak
najwiecej innych podzespotow, dla zmniejszenia
kosztéw produkcji. W wyniku tych staran powstat
kolejny model, SHL 125-U48 (U oznaczato unifika-
cje, a 48 - rok powstania tej wersji). W kolejnym
roku dokonano zmian w konstrukcji motocykla,
przede wszystkim wzmocniono rame. Ta wersja
z 1949 otrzymata nazwe SHL 125-MO4. W 1950
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zakonczono produkcje Sokota, bo w poréwnaniu
z SHL byta nieoptacalna. | tak MO4 zostat jedynym
modelem na rynku. Wytwarzano go w Kielcach do
korica 1951. £3cznie zbudowano tam 18,5 tys. tych
motocykli. Potem wiadze zdecydowaty sie cata
produkcje motocykli przeniesc¢ do jednego osrod-
ka, ktérym staty sie niegdysiejsze Panstwowe
Zaktady Samochodowe w Warszawie, teraz prze-
mianowane na Warszawska Fabryke Motocykli.
Produkcje silnikow rowniez tam przeniesiono. Do
czerwca 1954 w WFM zbudowano okoto 27 tys.
sztuk SHL MO4. Potem zastgpit go model MO5,
Z nowoczesniejszym przednim zawieszeniem,
ktérego do poczatku roku 1955 zbudowano 12,5
tys. sztuk. W 1955 WFM zdecydowato sie zrezy-
gnowac z marki SHL i zaczeto produkowac moto-
cykle z wkasnym logo.

Motocykl zostat zakupiony przez mieszkan-
ca z terenu powiatu koszalinskiego w lipcu 2011
roku. Pojazd zostat przez niego odrestaurowany.
Wiasciciel postanowit zgtosi¢ pojazd do ewiden-
Cji pojazdow zabytkowych i zarejestrowac. Wcze-
$niejsza historia jednosladu nie jest znana.
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MOTOR - JUNAK M10

Szczecinska Fabryka Motocykli — nazwa na-
dana oficjalnie pod koniec 1957 roku (wedtug
innych zrédet na poczatku 1958 roku) ,,Szczecin-
skiej Wytworni Sprzetow Metalowych” w zwigz-
ku z uruchomieniem w tym zaktadzie produkgji
motocykli Junak. ,Ztoty okres” w historii fabryki
skonczyt sie jednak w1964 roku z powodu bra-
ku popytu na motocykle klasy Junak, spowodo-
wat zmniejszenie produkcji i ostatecznie decyzje
0 jej zakonczeniu. Nastgpita zmiana polegajaca
na przeksztatceniu produkcji. Zaktad stopniowo
stat sie wyspecjalizowanym dostawcg watow na-
pedowych i mechanizmoéw kierowniczych dla in-
nych krajowych producentéw pojazdow, w tym
miedzy innymi dla fabryki Jelcza. W zwigzku z tym
w 1967 roku zmieniono nazwe firmy na ,Fabryke
Mechanizmdéw Samochodowych POLMO". W 2012
roku budynki zostaty wyburzone, a na ich miejscu
powstata galeria handlowa.

Konstruujac Junaka podpatrywano najlep-
sze Swiatowe trendy, dlatego wizualnie podobny
jest on do jednosladow angielskich. Jednakze nie
jest to kopia niemieckiego, wtoskiego czy tez ro-
syjskiego motocykla. Zaawansowane prace nad
motocyklem rozpoczety sie w Biurze Konstruk-
cyjnym Przemystu Motoryzacyjnego w Warsza-
wie w 1952 roku.

Twoércami tego pojazdu byli najlepsi specjali-
$ci tamtych lat: inz. Jan Ignatowicz (koordynator
projektu), inz. Krzysztof Wojcicki (silnik) oraz inz.
Stefan Porazinski (podwozie). Dwaj ostatni byl
wspottworcami przedwojennego Sokota. Celem
byto stworzenie motocykla o pojemnosci 350ccm.
Konstrukcje typu 125ccm czy tez 500ccm nie
wchodzity w gre. Pojazd bytby zbyt staby lub za
bardzo masywny i ciezki.

Konstrukcje budowy ukonczono 1czerwca 1952
roku. Nastepnie we wspdtpracy z WFM motocykl
zostat zbudowany. W potowie 1954 roku wyko-
nano wiele testow i jazd probnych motocyklem
w celu wykrycia najwazniejszych mankamentéw
i wad produkcyjnych. W 1954 roku motocykl zo-
stat zaprezentowany na wystawie w Hali Ludowej
we Wroctawiu i wzbudzit ogromne zainteresowa-
nie. Technicznie jednak Junak wyprzedzat seryjne
konstrukcje Brytyjczykow i Wtochow. Silnik byt na
owczesne czasy szczytem techniki. Od wczesniej-
szych konstrukcji zaczerpnieta zostata koncepcje
skrzyni biegow - wmontowana jako oddzielny
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zespot w korpus silnika. Byt to charakterystycz-
ny element przedwojennych Sokotéw, z ktérych
Junak czerpat inspiracje. Silnik mozna byto tatwo
naprawic bez koniecznosci wymontowywania goz
ramy! Oprdécz oczywiscie watu korbowego. Junak
nie jest kopia Triumpha, jedynie zapozycza od nie-
go, jak i wielu innych motocykli, pewne elementy,
ktore go charakteryzowaty.

W 1957 zbudowano 400 Junakdéw. Poczatkowo
motocykl wyceniono na 13500 ztotych. Po kilku
miesigcach cena wzrosta do 20000 zt. Nie kazdy
mogt ten motocykl naby¢, mogli to uczynic jedy-
nie nieliczni. Duza role odgrywaty znajomosci oraz
przynaleznosc¢ do partii.

Motocykl budowata mozna powiedziec¢ ,Cata
Polska”. Odlewy powstawaty w Ursusie i na Ze-
raniu, kota w Bydgoszczy, a montaz silnikéw pro-
wadzono w todzi. FSO w Warszawie produkowa-
to ttoki, gtowice i pare innych czesci silnikowych.
Reszte montowata mato wykwalifikowana zato-
ga w Szczecinie. W SFM robiono rame motocykla
oraz wykonywano malowanie. Problemem byta
takze sama fabryka w Szczecinie. Z poczatku byta




stabo wyposazona w maszyny i sprzet do budo-
wy tak zaawansowanych technicznie motocykli.

Junak wyposazany byt w wiele importowanych
elementow osprzetu, miedzy innymi: gaznik an-
gielski Amal, przednig lampe AWO Simson, prad-
nice i iskrownik oraz regulator napiecia z NRD,
predkosciomierz niemieckiej firmy VDO, klakson
niemiecki FER lub czeski PAL. Podzespoty sukce-
sywnie wymieniano na polskie. Jedynie iskrownik
zostat do konca produkgji niemieckiej.

W 1958 roku powstawac zaczety wersje rajdo-
we, w 1959 wdrozono do produkcji wézek boczny
oraz towarowa wersje B20. Junaki otrzymaty réw-
niez petnopiastowe hamulce. W 1960 roku wpro-
wadzono nowoczesng obudowe reflektora wzo-
rowang na brytyjskim Triumphie oraz gtebokie
btotniki. Zmieniono tez oznaczenie modelu na
M10. Roczna produkcja osiggneta 12000 sztuk.
W roku 1962 zaktad osiggnat petng moc produk-
cyjna wypuszczajac z tasmy 20 000 maszyn. Cena
motocykla wzrosta do wysokiej - jak na tamte
czasy kwoty - 24000 ztotych.

Od samego poczatku produkcji Junak byt
uzywany w sporcie. Zbudowano wersje rajdowa
i crossowa. Szybko okazato sie, ze potaczenie pra-
cy konstruktoréw z doswiadczeniem zawodnikow
sportowych, gtéwnie z Gdanskiego Klubu Moto-
cyklowego ,,Budowlani”, dato w efekcie maszyne
bezkonkurencyjna w zawodach motorowych ran-
gi Swiatowej! Junak wygrywat mndstwo rajdow,
w tym bardzo trudne Rajdy Tatrzanskie i Szescio-
dniéwki. Zawodnicy motocyklowi zaproponowali,
aby zbudowac Junaka 500ccm. Pare sztuk przero-
biono. Jednak zaktad produkujacy silniki nie zgo-
dzit sie na wspotprace. Zespot fabryczny zdobyt
Wielki Ztoty Medal FIM Szesciodniéwki w Garmi-
sch-Partenkirchen. Laur ten jest rownowazny ty-
tutowi fabrycznego mistrza swiata. Rywalami Ju-
naka byty takie marki jak: Royal Enfield, AJS, BSA,
BMW, Gillera, Maico i Moto-Guzzi. Junaki pokaza-
ty swojg moc i wielkie mozliwosci.
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MOTOR - JAWA 250 typ 353

Producent Ceske Zavody Motocyklowe, Na-
rodni Podnik Strakonice, Czechostowacja.

Okres produkgji 1953-1965, rok produkcji 1961,
dtugos¢ mm 1980, szerokos¢ 680 mm. Silnik spa-
linowy z zaptonem iskrowym, liczba cylindréw 1,
skrzynia biegdéw 4 biegowa, ster, noze po lewej
stronie, zuzycie paliwal 3,6-4,0 (na 100 km).

Historia zaczeta sie w 1929 roku podpisaniem
umowy licencyjnej ze znanym niemieckim ,we-
drowcem” (Wanderer). Tak to powstaty podwa-
liny firmy Janecka i Wandera. Nazwe utworzono
z pierwszych dwoch liter obydwu udziatowcow:
JAWA. 27 grudnia 1945 roku zaktad zostat znacjo-
nalizowany, a w 1949 roku wszedt w sktad gru-
py Jawa-CZ, a jego petna nazwa brzmiata: Ceske
Zavody Motocyklowe, Narodni Podnik Strakoni-
ce. Od tego czasu motocykle CZ i Jawa byty bardzo
podobne do siebie, ale sprzedawano je pod dwie-
ma odrebnymi markami.

Prezentowany motocykl zwany byt popular-
nie jako Kyvacka. To za sprawg zamontowanego
wahacza wleczonego w tylnym kole. Poczatkowo
stosowano w nim silnik z Jawy Perak o mocy 9KM,
lecz juz dwa lata pdzniej zastgpita go silniejsza jed-
nostka o mocy 12 KM. Produkowany byt w dwaoch
wersjach. Oprocz wersji z silnikiem jednocylindro-
wym o pojemnosci 248,5 cm3 - oznaczenie typu
353 produkowano takze wersje z silnikiem dwu-
cylindrowym 344 c¢cm3 - oznaczenie typu 354.
Motocykle charakteryzowaty gtebokie i dtugie
btotniki, ktére reklamowano jako zapewniajgce
ochrone przed btotem. Skrzynie biegow charak-
teryzowat nowoczesny mechanizm rozigczajacy
sprzegto przy zmianie biegéw, co pozwalato nie
uzywac recznej dzwigni sprzegta. Interesujgcym
jest wykorzystanie jednej dzwigni do przetacza-
nia biegoéw i do rozruchu silnika po przestawieniu
dzwigni do pozycji pionowej. Poczatkowo wa-
hacz tylnego kota smarowany byt smarem po-
przez smarowniczke, ale konstrukcje usprawniono
i przystosowano do smarowania z pomoca oleju ze
skrzyni biegéw doprowadzanego specjalna rurka.
Produkcje modelu 353 zakoriczono w roku 1965.
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MOTOR IFA-BK-350

IFA BK 350 z 1956 roku. Motocykl produko-
wany w Niemieckiej Republice Demokratycznej
w niegdysiejszych zaktadach DKW jako luksu-
sowy motocykl turystyczny. Byt to ich pierwszy
powojenny projekt. Model po raz pierwszy zapre-
zentowano nawystawie w Lipsku wiosng 1951 jako
,DKW-Zweizylindermaschine”, lecz produkcja
masowa rozpoczeta sie dopiero pod koniec 1952
i trwata do 1959. Motocykl napedzany jest dwusu-
wowym silnikiem typu ,bokser” o pojemnosci 343
cm3 i mocy 15 KM przy 5000 obr/min., zasilanym
dwoma gaznikami. Tylne koto amortyzowane za
pomoca suwakdw, przeniesienie napedu na tylne
koto za posrednictwem watu Kardana (,,BK” ozna-
cza Boxer-Kardan). Predko$¢ do 120 km/h.

Trudno o dziwniejszy projekt silnika niz chto-
dzony powietrzem dwucylindrowy bokser IFY
BK 350. Jednak gdy sie nad tym zastanowi¢, ma
to sens, zwtaszcza w zwichrowanych realiach blo-
ku wschodniego. Ograniczenie liczby zaworow
i skoordynowany ruch ttokéw pozwolit umiescic
cylindry niezwykle blisko siebie, jak na dwusuw,
i zminimalizowac drgania, co w rezultacie dato tak
gtadka prace silnika jak w czterosuwowych bok-
serach z tamtych czaséw. Co zas najwazniejsze —
gdy brac¢ pod uwage warunki panujace w krajach
podlegajacych Sowietom - udato sie osiggnac te
ptynnosc¢ bez komplikowania konstrukgji. Projekt
tego silnika byt rozpatrywany przez DKW w latach
wojny, odrzucono go jednak, gdyz czterosuwowy
bokser uznano za lepszy.

W czasie, gdy BK 350 wdrozono do masowe;j
produkgji, upanstwowione zaktady DKW przybraty
nazwe IFA (Industrieverband Fahrzeugbau). W p6z-
niejszym czasie zostaty przemianowane na Motor-
radwerk Zschopau, stad MZ. Moc 15-17 koni me-
chanicznych, jaka rozwijat ten dwusuwowy bokser,
nie byta szczegodlnie imponujaca, a instalacja elek-
tryczna motocykla byfa prymitywna nawet jak na
owczesne standardy. Jednak IFA byta atrakcyjna,
trwata, tatwa do naprawienia prostymi narzedzia-
mi i mozna ja byto kupi¢ w wersji czterobiegowe;j
do szybszej jazdy albo z nizszymi przetozeniami do
jazdy z wozkiem bocznym. | mimo minimalistycz-
nego stylu cechowata sie pewna elegancja.

Wbrew trudnej sytuacji ekonomicznej i ma-
teriatowej lat piecdziesigtych udato sie stworzyc
naszym NRD-owskim sgsiadom poreczny i ta-
twy w obstudze motocykl, ktérego lekka linia do
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dzisiaj spotyka sie z uznaniem. Nie byt to pojazd
gorszy od innych z jego epoki i eksportowano go
z sukcesem nie tylko na rynkach socjalistycznych,
ale takze w Belgii, Danii, Finlandii, Holandii i Szwaj-
carii. Wszedzie cieszyt sie duzym powodzeniem.






ROMET PONY 50

Motorynka powstata w Zaktadach Rowero-
wych Romet w Bydgoszczy i wtasciwie nazywata
sie Pony 50-M-1. Pierwszy egzemplarz zjechat
z tasmy montazowej w 1978 roku. W pozniejszych
latach powstaty jeszcze unowoczesnione modele
50-M-2, 50-3 i finalnie Pony 301. Historia moto-
rynki to gtéwnie czasy PRL, w ktérych za szczyt
dzieciecych lub mtodziezowych marzen uchodzit
rowerek Pelikan albo stynny Wigry. Produkcja mo-
torynek zostata przerwana w 1994 roku. Romet
bytpotega, oczywiscie gtdwnie na socjalistycznym
firmamencie. Bydgoska filia powstata w 1971 roku
jako jedenasty oddziat Zjednoczonych Zaktadéw
Rowerowyc. Na poczatku lat 70. ubiegtego wieku
Romet zatrudniat juz niemal pot tysigca pracow-
nikow i produkowat 20 tysiecy roweréw rocznie,
byto to zadziwiajace osiggniecie. Prawdziwa pro-
sperita nadeszta zresztg pdzniej, gdy w Romecie
produkowano ponad milion rowerdow i 200 tysiecy
motorowerow. Rok w rok! Formalnie bydgoski Ro-
met przestat istnie¢ w 2005 roku, jednak w latach
70. byt prezng, swietnie prosperujgca firmga, ktora
dostrzegta zapotrzebowanie rynku na niewielki
jednoslad dla mtodziezy. Motorower musiat spet-
nia¢ pewne wymagania wynikajace z przepisow
kodeksu drogowego. Maksymalna predkos¢ nie
mogta przekraczac 40 km/h, a silnik musiat miec
ponizej 50 cm? pojemnosci. Warunki te spetniat
silnik typu 017, ktéry dobrze radzit sobie w innym
motorowerze, czyli Romecie 750. Po moderniza-
Gji, juz jako jednostka o symbolu 022 i pojemnosci
49,8 cm?, zostat umieszczony w niewielkiej ramie
z rur stalowych. Produkcja silnika zajety sie Zakta-
dy Metalowe Dezamet z Nowej Deby, ktére sty-
nety tez z zelazek, czajnikéw i opiekaczy, a dzisiaj
produkuja granaty, bomby i pociski. Wspomniane
koligacje motorynki z innymi jednosladami doty-
czyt tez paru pozostatych podzespotdw, chocby
charakterystycznego baku o jajowatym ksztatcie,
ktory odszedt wraz z wersjg Pony 301z 1988 roku.
Oryginalna motorynka z roku 1978 mogta po-
szczycic¢ sie moca 1,7 KM osiggana przy 4800 obr./
min. Silnik 022 byt konstrukcjg jednocylindrowa,
dwusuwowg, oczywiscie chtodzong powietrzem.
Motorower miat dwa biegi, ktorych zmiana naste-
powata za pomoca raczki. Niewielkie, odlewane
kota o srednicy zaledwie 9 cali posiadaty wbudo-
wane bebny hamulcowe o $rednicy 97,5 mm. Mi-
kry rozmiar motorynki, o dtugosc zaledwie 1400

M2

mm i niewielkiej wadze, okoto 35 kg bez ptynow,
okazat sie wielkim atutem tej konstrukcji. Motoro-
wer spalat zaledwie nieco ponad 2 litry paliwa na
100 km, a wspomniany silnik, oraz krotka, zwar-
ta konstrukcja i mate ale mocne kota, sprawiaty,
ze motorynka byta réwnie czesto uzywana przez
mtodziez jak i dorostych.

Motorynki to kawatek ciekawej, polskiej moto-
ryzacji, troche obsmiewany, czesto lekcewazony,
ale bedacy przeciez wazng czescia historii jedno-
Sladow i wspomnien tysiecy, dzi$ juz dorostych
Polakéw. Warto kultywowac tg pamiec i przypo-
mina¢ o matym Romecie Pony. Za kilkadziesiat lat
beda to cenne zabytki, zatem moze warto uloko-
wac nieco kapitatu w jakis ciekawy egzemplarz jak
zrobit to mieszkaniec naszego powiatu?







URSUS C330

Ciagnik ,,Ursus” €330 jest przeznaczony gtow-
nie do wykonywania prac w rolnictwie. Moze miec
rowniez zastosowanie w transporcie gospodar-
czym. Ciggnik C330 jest przystosowany do wspot-
pracy z maszynami i narzedziami przyczepianymi
i zawieszanymi oraz napedzanymi watem odbioru
mocy lub kotem pasowym.

»Ursus” C330 jest ciggnikiem czterokotowym
o konstrukcji bez ramowej, z napedem na tylna
0S. Jest wyposazony w silnik $312C wysokoprez-
ny, czterosuwowy, 2-cylindrowy, z bezposred-
nim wtryskiem paliwa, o pojemnosci skokowe;j
1960 cm3, stopniu sprezania 17 i cisnieniu wtry-
sku 13,2 MPa (135 kG/cm?2). Jednostkowe zuzycie
paliwa wynosi 265 g/kWh (195 g/KMh). Silnik ma
moc 22,3 kW (30,5 KM wg DIN) przy 2200 obr/
min. Maksymalny moment obrotowy wynosi
99,96 Nm (10,2 kGm). Masa silnika suchego 320,5
kg. System smarowania pod cisnieniem i rozbry-
zgiem. Silnik ma filtr oleju petnego przeptywu PP-
8,4 i filtr powietrza mokry z cyklonem. Chtodzenie
ciecza o wymuszonym obiegu, regulowane ter-
mostatem. Ciggnik jest wyposazony w dwustop-
niowe sprzegto suche, tarczowe. Skrzynia prze-
ktadniowa zapewnia uzyskanie 6 biegow w przéd
i 2 wstecz. Zakres predkoscijazdy od 1,87 do 23,44
km/h. Liczba obrotéw niezaleznych watu odbio-
ru mocy wynosi 550 obr/min (przy 2200 obr/min
silnika). Liczba obrotéw zaleznych watu odbioru
mocy napedzanego za posrednictwem skrzyni
przektadniowej wynosi od 69,6 do 870 obr/min
(przy 2200 obr/min silnika). Mechanizm kierowni-
czy ciagnika - przekfadnia zebata stozkowa. Cig-
gnik ma hamulce szczekowe sterowane mecha-
nicznie. Ciagnik jest wyposazony w trzypunktowy
uktad zawieszenia podnosnikiem hydraulicznym.
Udzwig na koncach dzwigni dolnych trzypunk-
towego uktadu zawieszenia wynosi 6,9 kN/700
kG. Moc pradnicy wynosi 150 W przy napieciu 12
V, dwa akumulatory po 6V/165 Ah potaczone sze-
regowo, rozrusznik o mocy 2,9 kW (4KM), rozruch
w niskiej temperaturze utatwiajg podgrzewacze
SM8/300 W.

Wymiary ogumienia két przednich - 6.00-16,
kot tylnych: 12,4/11-28, 9,5/9-32 lub 11,2/10-28.
Rozstaw kot przednich: 1350 i 1650 mm, kot tyl-
nych: 1250, 1350, 1400. 1500, 1600, 1700, 1750
i 1850 mm. Rozstaw osi 1955 lub 1905 mm, prze-
Swit-400 lub 480 mm.
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Wymiary ciggnika: dtugosc¢ 308 cm, szerokosc
159 cm, wysokos¢ 199 cm. Masa ciggnika w sta-
nie suchym w wykonaniu standard 1495 kg, mini-
malna masa ciggnika gotowego do pracy 1675 kg,
maksymalna masa ciggnika gotowego do pracy
1880 kg.

Wyposazenie ciggnika ,Ursus” (330 do-
starczane byto na specjalne zadanie: sprezarka
z instalacjg pneumatyczng do pompowania ogu-
mienia, instalacja sterowania hamulcéw pneuma-
tycznych przyczep, przewody wydechowe dolne,
opony 6.00-16 (6PR) do ciggnika z tadowaczem
czotowym, kofa tylne do upraw miedzyrzedo-
wych z ogumieniem 9,5/9-32, kota tylne blizniacze
z ogumieniem 12,4/11-28 i 9,5/9-32, obcigzniki kot
tylnych (jeden, dwa lub trzy na jedno koto), kabina
kierowcy, instalacja hydrauliki zewnetrznej z jed-
nym, dwoma lub czterema wyjsciami, dzwignie
dolne (lewa i prawa) dla narzedzi wg DIN, dzwignia
centralna dla narzedzi wg DIN, zaczep wahliwy,
zaczep do przyczep jednoosiowych, przystawka
pasowa, kota zebate umozliwiajgce uzyskanie za-
leznych obrotow WOM, wyposazenie narzedzio-
we na specjalne zamowienie.
















